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1. WPROWADZENIE 
 
1.1 Temat opracowania 
 
Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego dla: 
Przebudowy drogi  powiatowej Nr 1704N  DK 16 – Strzelniki – Rostki 
Skomackie   od km 0+000 do km 2+920 – Etap II. 
 
1.2 Nazwa i adres Zamawiającego/Inwestora 
 
Zamawiającym jest Powiatowy Zarząd Dróg w Piszu. 
 
1.3. Materiały wyjściowe 
 
• Zlecenie Inwestora, 
• Dokumentacja geotechniczna, 
• Aktualna mapa do celów projektowych w skali 1:500, 
• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie, 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie 
szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji 
technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu 
funkcjonalno-użytkowego,   
• Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. 
Nr 108, poz. 908 z późn. zm.) 
• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i 
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków sygnałów drogowych 
(Dz. U. Nr 170, poz. 1393) 
• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach wraz z załącznikami Nr 1 do 4 (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) 
• Katalog Wzmocnień i Remontów Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych 
Warszawa, listopad 2012 r.  
• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.  Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz. 1409). 
• Mapa ewidencyjna gruntów 
• Wizja i inwentaryzacja przeprowadzona w terenie przez autorów opracowania. 
 
1.4 Cel i zakres opracowania 
 
Celem opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego przebudowy drogi  
powiatowej Nr 1704N  DK 16 – Strzelniki – Rostki Skomackie od km 0+000 do 
km 2+920. Etap II obejmuje przebudowę drogi w km od 0+734,37 do km 
2+2920. Jest to odcinek drogi wyłącznie o istniejącej nawierzchni bitumicznej. 
Zakres inwestycji obejmuje: 
- przebudowę nawierzchni brukowcowej na asfaltową dostosowaną do 
przenoszenia obciążenia ruchu kategorii ruchu KR 1, 
- budowę odwodnienia drogi, 
- budowę zjazdów o nawierzchni z betonu asfaltowego kategorii ruchu KR1 
- wykonanie oznakowania poziomego 
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2. STAN ISTNIEJĄCY  
 
2.1 Jezdnia 
 
Rozpatrywane przedsięwzięcie należy do inwestycji liniowych i jest 
zlokalizowane w województwie warmińsko - mazurskim, w powiecie piskim w 
Gminie Orzysz. Jej przebieg rozpoczyna się od skrzyżowania drogi krajowej nr 
16 z drogi powiatową 1704N następnie biegnie na długości ok. 2,92 km do 
miejscowości Strzelniki. Zakres opracowania związany z przebudową drogi 
kończy się na końcu obszaru zabudowanego miejscowości Strzelniki. 
W miejscu projektowanego przedsięwzięcia w chwili obecnej istnieje droga o 
nawierzchni bitumicznej o szer.  od 3,5 do 4,5 m na długości 734,37 m (km od 
0+000 do km 0+734,37) oraz nawierzchni brukowcowej szerokości 3,5-4,5 m na 
długości ok 2180 m (od km 0+734,37 do km 2+920). W/w odcinek drogi jest w 
złym stanie technicznym tj. posiada liczne spękania, wyboje oraz jest 
zdeformowana w profilu poprzecznym i podłużnym. W obecnym stanie droga 
posiada niewielkie pobocza oraz rowy które spełniają funkcje odwodnienia 
istniejącej nawierzchni. Woda z opadów atmosferycznych odprowadzana jest 
spadkiem poprzecznym i podłużnym drogi do rowów oraz na przyległy teren. 
Planowane przedsięwzięcie przebiega na odcinku ok. 200 m licząc od DK nr 16 
w kierunku północnym przez teren leśny, a pozostała część przez tereny 
rolnicze, łąki, pastwiska (na odcinku ok.1,7 km) oraz przechodzi przez teren 
zabudowany - wieś Strzelniki (ok. 1,0 km). 
W obrębie projektowanej drogi znajdują się urządzenia infrastruktury 
telekomunikacyjnej oraz elektroenergetycznej. 
 

 
2.2 Warunki gruntowo - wodne 
 
Na podstawie badań geotechnicznych stwierdzono występowanie piasków 
drobnych, średnich i grubych w stanie średnio zagęszczonym oraz żwir o 
bardzo dobrej wodoprzepuszczalności i grupie nośności G1. Na podstawie 
wykonanych odwiertów nie stwierdzono występowania zwierciadła wody do 
poziomu 3,00m p.p.t. Na obszarze projektowanej do przebudowy drogi 
występują proste warunki geotechniczne. Załącznik do projektu stanowi „Opinia 
geotechniczna” dotycząca rozeznania podłoża gruntowego na przedmiotowej 
drodze. 

 
 
3. STAN PROJEKTOWANY 
 
3.1 Założenia techniczne  
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Kategoria   
 
Klasa drogi 
 
Prędkość projektowa 
 
Kategoria ruchu 
 
Przekrój  
 
 
Szerokość pobocza 

droga powiatowa  
 
L 
 
40 km/h  
 
KR1 
 
2 x 2,75 m (poza obszarem zabud.) 
2 x 2,50 m (w obszarze zabud.) 
 
0,75 m 

 
 
3.2 Dane ruchowe 
 
Projektowana droga realizowana jest na potrzeby mieszkańców wsi Strzelniki 
oraz w dalszym etapie wsi Rostki. Drogę zaprojektowano dla przenoszenia 
obciążenia dla ruchu kategorii KR1. 
 
3.3 Plan sytuacyjny 
 
Sposób przebudowy istniejącej drogi zaprojektowano: 
- w km od 0+734,37 do 1+925 w formie „przebudowy w górę” (tzw. nakładka) 
wykorzystując istniejącą nawierzchnię brukowcową jako podbudowę pod górne 
warstwy konstrukcyjne nawierzchni, 
- w km od 1+925  do 2+920 jako całkowicie nową konstrukcję nawierzchni, 
uprzednią dokonując rozbiórki nawierzchni brukowcowej. Taki sposób 
przebudowy drogi podyktowany jest lokalizacją drogi w terenie zabudowanym.  
 
Ślad projektowanej drogi pokrywa się w planie ze śladem drogi istniejącej.  
W celu uzyskania płynnego przejścia miedzy odcinkami prostymi a łukami 
zastosowano krzywe przejściowe oraz proste przejściowe. Poniżej mapka 
poglądowa z lokalizacją projektowanej drogi. 
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Na projektowanej drodze zaprojektowano następujące zjazdy: 
 

nr 
zjazdu 

kilometraż lewostronny/ 
prawostronny 

zjazd na 
działkę 

nr 

powierzch
nia 
[m2] 

promień 
łuków 

wjazdowych 
[m] 

szerokość 
zjazdu 

[m] 

1 343,33 prawostronny 3046/2 8,8 4 4 
2 591,65 prawostronny 3046/2 16,26 4 4 
3 591,76 lewostronny 3047/5 19,32 4 4 
4 595,39 prawostronny 130 22,05 4 4 
5 811,17 lewostronny 3031/1 24,18 4 4 
6 825,84 prawostronny 42/3 18,8 4 4 
7 891,03 lewostronny 37 29,37 4 4 
8 1046,68 lewostronny 36 30,72 4 4 
9 1148,06 lewostronny 35 27,80 4 4 
10 1301,86 prawostronny 41 36,15 4 4 
11 1448,22 lewostronny 34 28,72 4 4 
12 1476,22 prawostronny 40/6 16,04 4 4 
13 1739,97 prawostronny 38/2 19,42 4 4 
14 1790,84 lewostronny 128 26,85 4 4 
15 1852,22 prawostronny 38/1 12,18 4 4 
16 1956,13 prawostronny 39/4 27,93 4 4 
17 1989 prawostronny 131 34,68 4 4 
18 1989 lewostronny 132 26,84 4 4 
19 2026,37 prawostronny 45/1 16,92 4 4 
20 2034,34 lewostronny 90 12,18 4 4 
21 2066 lewostronny 91 23,80 4 4 
22 2076,62 prawostronny 46 21,26 4 4 
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23 2099,58 lewostronny 62 14,68 4 4 
24 2137,07 prawostronny 48/4 20,26 4 4 
25 2167,24 lewostronny 63 17,09 4 4 
26 2180,19 prawostronny 49 20,26 4 4 
27 2202,52 lewostronny 92/1 9,49 4 4 
28 2224,08 prawostronny 50 21,94 4 4 
29 2235,35 lewostronny 93 9,45 4 4 
30 2255,36 lewostronny 94 11,62 4 4 
31 2259,25 prawostronny 137 10,94 4 4 
32 2270,06 prawostronny 51 11,57 4 4 
33 2289,70 lewostronny 95 16,77 4 4 
34 2306,52 prawostronny 52 8,06 4 4 
35 2306,82 lewostronny 96 18,06 4 4 
36 2342,74 prawostronny 53/6 17,0 4 4 
37 2342,74 lewostronny 97/1 6,62 4 4 
38 2354,68 prawostronny 53/5 10,81 4 4 
39 2393,27 prawostronny 53/4 10,07 4 4 
40 2483,31 lewostronny 104 17,53 4 4 
41 2521,19 prawostronny 59 7,67 4 4 
42 2537,50 lewostronny 105 5,65 4 4 
43 2559,58 prawostronny 138 18,72 5 4 
44 2628,59 lewostronny 136/143 17,39 4 4 
45 2683,64 lewostronny 81/3 18,48 4 4 
46 2697,20 prawostronny 109 5,48 4 4 
47 2799,58 lewostronny 147 17,68 4 4 
48 2905,22 lewostronny 114/2 8,22 3 4 
 
 
Projekt zagospodarowania terenu dla Etapu II przedstawia arkusz nr 1.2-1.5. 
 
3.4 Profil podłużny 
 
Niweletę drogi zaprojektowano w taki sposób aby maksymalnie wykorzystać 
istniejącą nawierzchnię jako podbudowę pod projektowane warstwy 
konstrukcyjne nawierzchni (sposób przebudowy „w górę”). Ww. sytuacja ma 
miejsce poza obszarem zabudowanym w km od 0+734,37 do 1+925.Profil 
projektowany jest średnio wyniesiony w górę o ok. 25 cm ponad profil istniejący 
drogi.  
W terenie zbudowanym w km od 1+925 do 2+920 istniejącą nawierzchnię 
należy rozebrać, celem wybudowania nowej konstrukcji nawierzchni. W terenie 
zabudowanym profil projektowanej drogi pokrywa się z profilem istniejącej 
aktualnie nawierzchni. Spadki winny zabezpieczać odpływ wód 
powierzchniowych z jezdni do rowów oraz na skarpy . 
Projektowane spadki podłużne zawierają się w granicach: 0,14% ~ 5,1%. W 
ciągu projektowanej drogi załomy niwelety wyokrąglono łukami pionowymi o 
promieniach zawierających się w granicach 600 m - 10000  m. 
Na projektowanych spadkach podłużnych powyżej 3% zaplanowano pobocza z 
kamienia brukowca (pochodzącego z rozbiórki istniejącej nawierzchni), celem 
zapobieżenia wymywania poboczy przez wody opadowe i roztopowe. 
Niweletę drogi przedstawia profil podłużny – arkusze o nr 2.1-2.4. 
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3.5 Projektowana konstrukcja nawierzchni 
 
Konstrukcja nawierzchni została zaprojektowana w oparciu o Rozporządzenie 
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 
warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie oraz na podstawie Katalogu Wzmocnień i Remontów Nawierzchni  
Podatnych i Półsztywnych. Kategorię ruchu na drodze przyjęto jako KR1. 
Konstrukcję zjazdów zaprojektowano na kategorię ruchu KR1. 

 
• Konstrukcja nawierzchni w km od 0+734,37 do km 1+925: 
 

konstrukcja na istniejącej jezdni konstrukcja w poszerzeniu jezdni 

warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 4 cm warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 4 cm 

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 6 cm -geosiatka na połączeniu poszerzenia i istn. 

nawierzchni szer. 1 m (po 0,5 m zakładu) 

-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 6 cm 

warstwa wyrównawcza (separująca) z 

mieszanki kruszywa niezwiązanego 0/31,5 

kategorii C50/30 gr. 15 cm 

warstwa wyrównawcza (separująca) z 

mieszanki kruszywa niezwiązanego 0/31,5 

kategorii C50/30 gr. 15 cm 

istniejąca warstwa nawierzchni brukowcowej warstwa podbudowy z mieszanki kruszywa 

niezwiązanego 0/31,5 kategorii C50/30 gr. 10 

cm 

 warstwa podbudowy z kruszywa stab. cem. 

C1,5/2 gr.  15 cm 

 
• Konstrukcja nawierzchni w km od 0+734,37 do km 1+925: 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 4 cm 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 6 cm 
- warstwa podbudowy z mieszanki kruszywa niezwiązanego 0/31,5 kategorii 

C50/30 gr. 20 cm 
- warstwa podbudowy z kruszywa stab. cem. C1,5/2 gr.  15 cm 
 
• Nawierzchnia zjazdów (KR1): 
 
- 4 cm  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 
- 6 cm  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 
- 15 cm  warstwa podbudowy z mieszanki kruszywa niewiązanego 

0/31,5  kategorii C50/30 
 
 
• Pobocza  
 
Zasadniczo zaprojektowano pobocza (zjazdów i drogi) z mieszanki kruszywa 
niewiązanego frakacji 0/31,5 kategorii C50/30 gr. 10 cm po zagęszczeniu. 
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Na spadkach podłużnych powyżej 3% zaplanowano pobocza umocnione 
brukowcem 10-16 cm (z rozbiórki nawierzchni) na zaprawie betonowej gr. 10 
cm z zalaniem spoin zaprawą cementową. Pobocza szerokość 0,75 m.  
 
Przekroje konstrukcyjne zawierają rys.3.1 - 3.2. 

 
 

3.6 Roboty ziemne 
 
Przed rozpoczęciem robót związanych z budową nawierzchni drogowych 
konieczne jest usunięcie warstwy gleby i humusu oraz gruntów organicznych i 
nasypów niekontrolowanych. Usuwane grunty należy wymienić bądź 
doprowadzić do nośności grupy G1 (piasek, żwir, pospółka). 
W przypadku występowania w podłożu gruntowym gruntów spoistych w stanie 
plastycznym lub miękkoplastycznym konieczne jest ich osuszenie lub 
ulepszenie spoiwem hydraulicznym. Podłoże gruntowe pod projektowane 
nawierzchnie musi charakteryzować się wskaźnikiem zagęszczenia 1,00 i 
modułem sprężystości (wtórny moduł odkształcenia) 80MPa. 
 
Humus istniejący (do zdjęcia) gr. 15 cm – 9612,67 m2 
Humus projektowany gr. 10 cm – 3469,80 m2 
Wykop – 3518,08 m3 

Nasyp –    674,95 m3 
 
3.7 Odwodnienie 
 
Odwodnienie jezdni zapewniono przez nadanie odpowiedniego pochylenia 
podłużnego i poprzecznego nawierzchni jezdni. Rowy mają kształt trapezowy o 
głębokości minimalnej 0,5 m i pochyleniu skarp 1:1,5. 
Pod zjazdami w km: 
 - 1301,86 prawa strona projektowana 
 - 1448,22 lewa strona projektowana 
 - 1476,22 prawa strona projektowana 
zaprojektowano przepusty (3 szt.) o średnicy 400 mm z  rur PEHD – 
konstrukcję przedstawia rys. 3.2.  
Długość sumaryczna przepustów pod zjazdami wynosi wynosi 24,5 mb. Wloty i 
wyloty przepustów należy obrukować kamieniem brukowcem (pochodzącym z 
rozbiórki nawierzchni). 
 

3.8 Zieleń 
 

Realizacja inwestycji nie wymaga usunięcia drzew.  
 

• Zabezpieczenie krzewów i drzew w trakcie budowy 
 
Ochrona pni i koron 
Drzewa i krzewy bezpośrednio sąsiadujące z placem budowy, drogami 
przejazdu sprzętu budowlanego, etc. należy ogrodzić ochronnym ogrodzeniem 
wys. 1,5-2 m w odległości co najmniej 1 m od brzegu pni – po obu stronach 
rzędów drzew i krzewów lub wokół grup drzew i krzewów. Pojedyncze drzewa, 
nie zabezpieczone w opisany wyżej sposób, należy indywidualnie zabezpieczyć 
przez odeskowanie. Deski dobrane szerokością do rozmiarów pni, tak, aby jak 
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największą swoją powierzchnią przylegały do pni (od podstawy do nasady 
korony) należy ściśle związać, aby nie tarły o korę; pomiędzy pień a deski 
trzeba założyć maty słomiane lub stare rozcięte opony, aby kora nie została 
uszkodzona przez deski.  
W zasięgu koron nie powinien poruszać się wysoki sprzęt budowlany, w razie 
bezwzględnej takiej potrzeby, należy rozsądnie przyciąć koronę 
(wyspecjalizowana firma) zanim ruchy sprzętu się zaczną.  
 
 
Ochrona korzeni 
Nie wolno prowadzić wykopów jednocześnie po obu stronach rzędów. Należy 
planować trasy ruchu sprzętu budowlanego poza obszarem wyznaczonym 
przez rzut koron (nie ma zjawiska zagęszczania gruntu!). Zabronione jest 
składowanie wszelkich materiałów budowlanych pomiędzy drzewami. W razie 
wykopów prowadzonych w strefie korzeni, wszystkie grube korzenie należy 
wycinać ręcznymi, ostrymi narzędziami (sekator, piła). Wykopy w obrębie 
korzeni należy prowadzić jedynie w okresie od października do marca, w jak 
najkrótszym okresie. Przycięte korzenie należy osłaniać matami słomianymi 
przed mrozem. W razie wykopów prowadzonych w sezonie wegetacyjnym, 
przycięte korzenie należy chronić przed przesychaniem za pomocą założonego 
na ścianie wykopu ekranu korzeniowego i wypełnienie przestrzeni pomiędzy 
nim a brzegiem wykopu specjalistyczną mieszanką ziemi ogrodniczej lub 
torfem. Wypełnienie pomiędzy ekranem a bryłą korzeniową trzeba utrzymywać 
stale w stanie wilgotnym, aby nie dopuścić do przesuszenia bryły korzeniowej. 
 

3.9 Infrastruktura podziemna 
 
• Infrastruktura teletechniczna 
 
Wzdłuż projektowanego odcinka drogi przebiega sieć telekomunikacyjna dla 
której w miejscach kolizji zaprojektowano zabezpieczenie istniejących kabli 
rurami osłonowymi dwudzielnymi z PE (polietylenu) średnicy 110 mm. W czasie 
prowadzenia robót należy zwrócić uwagę, aby nie uszkodzić  sieci 
teletechnicznej oraz powiadomić właściciela sieci o ich rozpoczęciu i 
prowadzeniu. Należy również przestrzegać ściśle warunków gestora sieci 
(Orange Polska SA) - w załączeniu. 
W km od 2+810 do 2+905  po stronie prawej projektowanej zaplanowano 
ułożenie „pustej” rury osłonowej w poboczu drogi z uwagi na potencjalne ryzyko 
uszkodzenia w przyszłości kabla telekomunikacyjnego biegnącego pod 
zaprojektowaną jezdnią tuż obok. Rozwiązanie powyższe zostało uzgodnione z 
gestorem sieci i umożliwia przełożenie przewodu przez zaprojektowaną rurę na 
wypadek jego awarii. 
 
• Sieć energetyczna 
 
Wzdłuż projektowanego odcinka drogi przebiega sieć energetyczna, której nie 
przewiduje się do przebudowy a jedynie zabezpieczenie rurami osłonowymi 
dwudzielnymi z PE (polietylenu) średnicy 110 mm. W czasie prowadzenia robót 
należy zwrócić uwagę, aby nie uszkodzić  sieci energetycznej oraz powiadomić 
właściciela sieci o ich rozpoczęciu i prowadzeniu. Należy również przestrzegać 
ściśle warunków gestora sieci (PGE Dystrybucja S.A. Oddział Białystok Rejon 
Energetyczny Ełk). 
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3.10 Oznakowanie i urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

 
Po wykonaniu robót nawierzchniowych i wykończeniowych należy odcinek 
przebudowywany oznakować zgodnie z „Projektem Stałej Organizacji Ruchu”. 
 

3.11 Wpływ inwestycji na środowisko 
 
Projektowana inwestycja nie wpłynie w znacznym stopniu na otaczające je 
środowisko. Zmniejszy uciążliwość spowodowaną stanem istniejącej 
nawierzchni. Poprzez odpowiednie parametry zwiększy się bezpieczeństwo 
ruchu drogowego. 
W celu ograniczenia niekorzystnego wpływu na środowisko w trakcie 
wykonywania robót, należy ściśle przestrzegać zasad zawartych w decyzji o 
środowiskowych uwarunkowaniach i w specyfikacjach technicznych, ze 
szczególnym zwróceniem uwagi na sprawność sprzętu i transportu, oraz 
ochronę istniejącej roślinności. 
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