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W odpowiedzi na pismo z dnia 13 lutego 2020 r. w sprawie uzgodnienia geometrii wigczenia drogi powiatowej
nr 1867N do drogi krajowej nr 16 w msc. Wierzbiny, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Qlsztynie informuje, iz w celu budowy projektowanego skrzyzowania drogi krajowej nr 16 z drogg powiatowg
1867N w miejscowosci Wierzbiny konieczne bedzie uzyskanie od ministra wiasciwego do spraw transportu
zgody na odstepstwo od przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych w zakresie
dopuszczalnych odstepéw miedzy skrzyzowaniami, celem zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczeristwa
ruchu drogowego. Wyjasniam, iz przedstawione obecnie rozwigzanie nie spetnia warunkdw technicznych § 9
ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r., poz. 124 ze zm.), poniewaz wnioskowana lokalizacja skrzyzowania znajduje sie w odlegtosci okoto
250,0 m od istniejacego skrzyzowania drogi krajowej nr 16 z drogg powiatowg nr 1867N. Zgodnie z powotanym
wyzej przepisem wymagane jest zachowanie minimalnej odlegtosci 1000,0 m miedzy skrzyzowaniami.

W celu wydania opinii w zakresie geometrii projektowanego skrzyzowania drogi krajowej nr 16 z drogg
powiatowa nr 1867N, nalezy uzupetnié materiaty o:
1. miarodajne natezenia ruchu wraz z okresleniem struktury rodzajowej i kierunkowej, w tym udziat w ruchu
oraz parametry pojazdow nienormatywnych
warunki ruchu, w tym poziom swobody ruchu, $rednie czasy straty i dtugosci kolejek.
gabaryty nienormatywnych pojazdow, wykresy przejezdnosci dla pojazddw nienormatywnych.
Z uwagi na to, ze skrzyzowania typu rondo sg uzasadnione przy poréwnywalnych natezeniach ruchu na
poszczegblnych wlotach, nalezy przedstawi¢ rowniez inne warianty budowy skrzyzowania (np.
skrzyzowania skanalizowanego z wybrukowaniami w celu zapewnienia przejezdnosci dla pojazddéw
nienormatywnych oraz ronda sredniego z przejazdem dla poj. nienormatywnych przez wyspe srodkowa).
Ponizej przedstawiam uwagi do przedstawionej dokumentacji:
1. Nalezy uzupeti¢ dokumentacje o podstawowe dane techniczno-funkcjonale:
- rodzaj ronda,
- kilometraz ronda,
-  predkosc projektowa na rondzie i predkos¢ projektowa na wlotach ronda,
—  zasadnos¢ 3,5 m szerokosc pierscienia przejezdnego na rondzie,
- szerokosc wlotéw na rondo,
-~ szerokos¢ wylotéw z ronda,
- szerokosc jezdni przed wlotami na rondo,

- wysypy kanalizujace ruch na wlotach,
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- Ciggi piesze, pieszo-rowerowe,
- zatoki autobusowe.

2. Poprawi¢ dowigzanie do istniejacej szerokosci jezdni drogi krajowej nr 16. W stanie istniejacym droga
krajowa nr 16 ma szerokos¢ 7,0 m, natomiast zgodnie z zataczonym planem dowigzanie do istniejacej
drogi krajowej nr 16 wykonano nawierzchnig o szerokosci 10 m.

Brak opisu dla istniejacego i projektowanego planu zagospodarowania terenu.

4, Nalezy uzasadni¢ budowe drugiego ronda (na tych samych parametrach). Jednoczeénie informuje, ze dla
drugiego ronda réwniez nie sg zachowane odlegtosci miedzy skrzyzowaniami.

5. Nalezy wskazac istniejace i projektowane ciagi piesze, pieszo-rowerowe, zatoki autobusowe. W legendzie
sg wymienione, na projekcie juz nie,

6. Nalezy opisac wszystkie drogi objete opracowaniem.

Jednoczesnie informuje, ze nalezy uzgodni¢ z GDDKiA Oddziatem' w Olsztynie dokumentacje techniczng
w etapach prac projektowych:

1. plan sytuacyjny projektowanego skrzyzowania (sktadajac go do zatwierdzenia nalezy przedstawic
koncepcje organizacji ruchu wraz z rysunkami przejezdnosci skrzyzowania z wiezbg ruchu na skrzyzowaniu
oraz widocznosci przy zblizaniu sie i na zatrzymanie),

2. sposéb rozwigzania odprowadzania wod opadowych z powierzchni  skrzyzowania (na planie
warstwicowym)- rowy, cieki, zrzuty wody,
profil podtuzny drogi gminnej na odcinku min. 20,0 m od projektowanego skrzyzowania,

technologie konstrukcji nawierzchni.

Jednoczesnie zdaniem tutejszego Oddziatu zasadne byloby rozwigzanie rowniez wjazdu na poligon w Orzyszu
z drogi powiatowej. W przypadku realizacji inwestycji nastapi pogorszenia warunkéw wjazdu z drogi powiatowej
nr 1867N na poligon. Obecnie wjazd odbywa sie na wprost z drogi powiatowej, a po realizacji inwestycji wjazd

bedzie mozliwy poprzez starodroze drogi powiatowej nr 1867N (koniecznos¢ skretu w lewo)

Poprawiong i uzupetniong dokumentacje (w 3 egzemplarzach oraz w wersji elektronicznej na ptycie CD w formie
plikéw *.pdf) uwzgledniajaca powyzsze, nalezy przedtozy¢ do Oddziatu GDDKIA w Olsztynie.

Do wiadomosci:

1. GDDKiA Oddziat w Olsztynie

Rejon w Etku

Wydzial Dokumentacji

Wydziat BRD i Zarzadzania Ruchem
aa
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Sprawe prowadzi: Urszula Templin

tel. (89) 521-28-67 utemplin@gddkia.gov.pl

W toku postepowania strony oraz ich przedstawiciele i petnomocnicy maja obewiazek zawiadomic¢ organ o kazdej zmianie swego adresu. W razie
zaniedbania ww. obowiazku doreczenie decyzji/pisma pod dotychczasowym adresem ma skutek prawny (art. 41 k.p.a.).
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