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I. PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt niniejszy opracowano na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drog w Piszu.

Projekt opracowano w oparciu o:

umowe zawartg z Zamawiajagcym

inwentaryzacje¢ istniejgcej drogi o nawierzchni gruntowej i bitumicznej

mapy sytuacyjno - wysokosciowe terenu

obowigzujace przepisy 1 wytyczne projektowania drog kl. L tj. WPD-2,

WT-1 Kruszywa 2014 1 WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014

rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 poz.430 z 14.05.1999r.) z pdZniejszymi zmianami

II. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania bylo okreslenie szczegdlowego przebiegu drogi w terenie
w nawigzaniu do zagospodarowania terenu, ustalenie typowego przekroju
normalnego, przekroju podluznego trasy oraz ustalenie przedmiaru robot
niezbednych do wykonania przebudowy drogi jak i1 kosztorysu $lepego wraz ze
specyfikacjami technicznymi robot.

Jednoczesnie dokumentacja niniejsza ma shuzy¢ Inwestorowi do zatatwienia
spraw formalno — prawnych, tj. uzyskania pozwolenia na budowe 1 przeprowadzenia
przetargu publicznego na wykonanie robot drogowo-mostowych zgodnie z
obowigzujacymi przepisami w tym zakresie.

Zakres opracowania obejmuje w szczegdlnosci:
ustalenie przebiegu osi dojazdow
ustalenie przekroju konstrukcyjnego
ustalenie niwelety drogi
ustalenie oznakowanie pionowego 1 poziomego drogi
sporzadzenie przedmiaru robot
sporzadzenie kosztorysu Slepego 1 inwestorskiego
sporzadzenie SST

I11. STAN ISTNIEJACEJ DROGI

1. Dane ogolne o drodze
Droga powiatowa nr 1648 N od km 0+086,78 do km 0+880,50 ma utrwalony
w terenie przebieg przez takie elementy jak:
B parametry i lokalizacja mostu projektowanego
B pas drogowy ograniczony sgsiadujagcymi polami 1 ogrodzeniami
B istniejaca korona drogi z nawierzchnig bitumiczng i gruntowa
B Jokalne zjazdy publiczne 1 gospodarcze

Zgodnie z wymaganiami Wytycznych Projektowania Drog kl. L /WPD-2/, jest
to ogolnie dostepna droga przeznaczona do obstugi ruchu lokalnego, ktora
charakteryzuje miedzy innymi to ze:

B ma jednopasmowg jezdni¢ dwukierunkowa
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B obstuguje przylegte zagospodarowanie terenu bez ograniczen
B zapewnia polgczenie zewngetrzne 1 wewngtrzne wsi
B jest przeznaczona do obstugi i ruchu lokalnego o matym natezeniu

2.

6.

Przebieg drogi w planie

Poczatek projektowanego odcinka w km 0+086,73 stanowi poczatek dojazdu do
mostu na rz. Pisa.

Koniec projektowanego odcinka w km 0+880,50 stanowi koniec zjazdu z drogi
krajowej Nr 63 w miejscowosci Jeze na droge powiatowa Nr 1648 N.

Istniejacy przekroj poprzeczny drogi

Pas drogowy na catej dlugosci zmienny o szerokosciach od 12,00 m do 45,00
m. Nawierzchnia drogi bitumiczna o szerokosci 5,00 m, natomiast nawierzchnia
gruntowa o szerokosci 4,50 m. Pobocza drogi gruntowe obustronne po 1,50 m.
Korona drogi wyksztattowana.
Istniejgca nawierzchnia bitumiczna posiada konstrukcje nie wymagajacg na chwile
obecng przebudowy, nawierzchnia gruntowa jest objeta projektem przebudowy.
Profil poprzeczny drogi gruntowej nierOwny z zanizeniami na krawedzi jezdni.
Nawierzchnia odksztatcona zard6wno poziomo jak 1 pionowo 1 nie posiada nosnosci
dla tej klasy drogi.

Odwodnienie drogi

Korpus drogowy na calym odcinku projektowanej drogi jest odwadniany
powierzchniowo wzdhiz istniejacego korpusu drogowego zgodnie ze spadkami
naturalnymi terenu w kierunku rzeki Pisa.

Geotechniczne warunki posadowienia obiektu

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U.
z 2012 r. poz. 463) i wykonane o w/w rozporzadzenie badania geologiczne
ustalono:
- projektowany obiekt (droga) zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej,
ktora obejmuje posadowienie niewielkich obiektow budowlanych o statycznie
wyznaczalnym schemacie obliczeniowym w prostych warunkach gruntowych,
takich jak np. wykopy do glebokosci — 1,20 m 1 nasypy budowlane do wysokosci —
3,00 m. wykonywane w szczegdlnosci przy budowie drog, prac drenazowych oraz
uktadanie rurociggdw.

Na podstawie otrzymanych wynikéw badan geologicznych typ nosnosci
gruntu okreslono jako G-1.

Analizy warunkéw gruntowo-wodnych dokonano na podstawie posiadanej
wiedzy technicznej oraz polskich norm: PN-86/B-02480 — ,,Grunty budowlane.
okreslenia, symbole, podzial i opis gruntow”; PN-81/B-03020 ,,Grunty
budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli” i PN-88/B-04481 ,,Grunty
budowlane. Badania probek gruntu”.

Istniejacy ruch drogowy
Na podstawie obserwacji i pomiar6w ruchu na drodze obecne obcigzenie
ruchem pojazdoéw o nacisku na o§ 80 kN na jeden pas ruchu w ciggu doby wynosi

MILMOST Biuro Projektowo-Konsultingowe



»Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe mostu wraz z dojazdami w ciggu drogi powiatowej Nr
1648M DK nr 58 (Ruciane Nida) — Wiartel -DK nr 63 (Jeze) w km 34+140 k/m Jeze™-PROJEKT WYKONAWCZY

ponizej 12 pojazddéw 1w oparciu o WPD - 3 ustala si¢ kategorie ruchu wedtug tabeli
7.1 jako KR 1.

Iv. PROJEKTOWANY ZAKRES PRZEBUDOWY DROGI

1. Dane ogélne do przebudowy

Uwzgledniajgc obecny stan nawierzchni bitumicznej 1 gruntowej oraz jej
utrwalony w terenie przebieg przewiduje si¢ wykonanie przebudowy polegajace;j
na:

wykonanie poszerzenia korpusu drogowego kruszywem naturalnym 0/31,5

wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. srednia w-wy 20 cm

ustawienie kraweznikow 1 budowa jednostronnego chodnika wraz ze $ciekiem

pochodnikowym typu KPED nr 01.30.

B ulozenie nawierzchni z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 2014 warstwa wigzaca
pod budowe nawierzchni wraz z utwardzonym bitumicznie poboczem, grubos¢
warstwy 7 cm

B ulozenie nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 2014 warstwa
Scieralna, grubo$¢ warstwy 5 cm na jezdni 1 utwardzonym poboczu

B wykonanie zjazdow publicznych o konstrukeji jak droga gtoéwna

B wykonanie zjazdow gospodarczych do siedzib i p6l o nawierzchni grubosci 20 cm
z kruszywa famanego frakcji 0/31,5

B wykonanie zjazdow gospodarczych do siedzib o nawierzchni z kostki betonowej gr.
8cm, na podsypce cementowo — piaskowej 1:4, gr. 3cm, na podbudowie z kruszywa
famanego frakcji 0/31,5, gr. Warstwy 10cm.

Prace uzupehiajace to uzupetnienie poboczy kruszywem famanym, warstwa
grubosci 10 cm, oraz oznakowanie pionowe i poziome przebudowanego odcinka.

Na podstawie WPD-3 przyjeto nastepujace dane wyjsciowe dla projektowania

drogi:

B predkos¢ projektowa - 60 km/h

B kategoria terenu - piaski

B klasa techniczna - L (lokalna)

B przekroj poprzeczny:
szeroko$¢ jezdni - 6,00 m
szeroko$¢ pobocza utwardzonego - 1,00 m
szeroko$¢ poboczy z kruszywa tamanego - 0,50 mx 1,00 m
szerokos¢ chodnika -1,50mil1,25m
szeroko$¢ korony - 8,50 m+ 10,00 m

B kategoria obcigzenia ruchem - KR 2

B nawierzchnia bitumiczna AC 11 S 50/70 grubosci 5 cm plus AC 16 W 50/70 na
podbudowie z kruszywa lamanego frakcji 0/31,5, zgodnie z Wymaganiami
Technicznymi WT-1 Nawierzchnie asfaltowe 2014 — w g. PN-EN 13108-1

2. Przebieg drogi w planie sytuacyjnym
Projektowany przebieg drogi przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali
1:500. Przebieg osi drogi dowigzano do trwalych elementéw zagospodarowania
terenu. Projektowany przebieg pokrywa si¢ z istniejacym przebiegiem drogi.
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3. Projektowany przekrdj normalny
Zaprojektowano nastepujacy przekrdj normalny:

B jezdnia jednopasmowa, dwukierunkowa o szerokosci 6,00 m. z bitumiczng warstwa
scieralng o grubosci 5 cm AC 11 S 50/70 2014 w g. PN-EN 13108-1 na warstwie
wigzacej grubosci 7 cm AC 16 W 50/70 2014 w g. PN-EN 13108-1.

B podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5 gr. warstwa 20 cm

B chodnik po stronie prawe;j z kostki betonowej typu Holland kolorowa gr. 6 cm
ograniczony kraweznikiem 20x30x100 1 obrzezem 8x30x100

B korona drogi szerokosci od 8,50 m do 10,00 m

B pobocza z kruszywa naturalnego tamanego 0/31,5 o szerokosci 0,50 m1i 1,00 m. 1
grubosci warstwy 10 cm.

>

Projektowana konstrukcja nawierzchni
Przyjeto warunki 1 parametry do projektowania konstrukcji nawierzchni:
obcigzenie pojedynczej osi pojazdu - 80 kN
kategoria ruchu po 10 latach - KR 2
grupa nos$nosci podloza - G1
wymagana grubos$¢ zastepcza konstrukcji nawierzchni dla KR 2 wynosi h, = 29 cm.

Uwzgledniajagc mozliwosci materialowe 1 technologiczne w oparciu o typowe
konstrukcje nawierzchni a.5.1. WPD-3 strona 84, przyjeto typ konstrukcji jako
nawierzchnia z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 2014 na warstwie wigzacej AC 16
W 50/70 2014 1 warstwa podbudowy z kruszywa lamanego 0/31,5 gr. w-wy
20 cm.

Dla tak zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni grubo$¢ zastepcza docelowo
wyniesie:

5emx1,80 = 9,0 cm

7 emx 1,70 = 11,9 cm

20cmx 1,40 = 28,0 cm

Razem = 48,90 cm

Jak wida¢ z powyzszego, projektowana konstrukcja nawierzchni spetnia wymagania
grubosci zastepczej (29 cm) zgodnie z tabelg 7.3. WPD-3, a nawet KR-3, dla ktorego
grubos¢ zastepcza wynosi 35,00 cm.

5. Projektowana niweleta drogi
Projektowana niweleta drogi jest odwzorowaniem istniejgcej niwelety z
matymi korektami podtuznymi. Niweleta zostala wyniesiona o grubos$¢ konstruke;ji
nawierzchni bitumicznej oraz dowigzana do wysokos$ci niwelety mostu. tuki pionowe
zostaty wyokraglone tukami kotowymi. Cala niweleta zostata pokazana na rysunku nr
3.

6. Projektowane odwodnienie drogi
Odwodnienie korpusu drogowego odbywac si¢ bedzie powierzchniowo.
Na odcinku potulicznym przewidziano odwodnienie takze powierzchniowe
sprowadzajac  wody opadowe do projektowanego S$cieku podchodnikowego
Htrapezowego” zgodnego z KPED nr 01.30 w km 0+575,00 strona prawa.
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7. Projektowane zjazdy gospodarcze i publiczne
Zjazdy publiczne na projektowanym odcinku wystepujg w ilosci pigciu sztuk.
Zaprojektowano je o dlugosci i szerokosci dostosowanej do pasa drogowego
1 o nawierzchni bitumicznej jednowarstwowej, tak jak warstwa S$cieralna drogi
gldéwnej, na podbudowie takze jak droga gldéwna t.j. warstwa grubosci 20 cm z
kruszywa tamanego frakcji 0/31,5.

Zjazdy gospodarcze zaprojektowano jako zjazdy o nawierzchni z kruszywa
famanego 0/31,5 1 grubosci warstwy 20 cm oraz dlugosci tylko w ramach szerokosci
pasa drogi projektowanej, w ilosci 7 szt. na uprawy rolne i dojazdy do posesji.
Zaprojektowano rowniez 3 zjazdy gospodarcze do posesji o nawierzchni z kostki
betonowej gr. 8cm, na podsypce cementowo — piaskowej 1:4, gr. 3cm, na podbudowie z
kruszywa tamanego frakcji 0/31,5, gr. Warstwy 10cm.

V. TECHNOLOGIA ROBOT

Prace nalezy rozpocza¢ od wyznaczenia przebiegu osi drogi, a nast¢pnie
zalozenia niwelety poszczegdlnych warstw konstrukcji, uwzgledniajac wszelkie
zalamania, tak w pionie jak 1 w poziomie.

W pierwszej kolejnosci nalezy wykona¢ usuniecie drzew wraz z wykarczowaniem.
W nastepnej kolejnosci wykonujemy roboty ziemne do wielkosci zgodnej
z przekrojami poprzecznymi.

Po wykonaniu robdt ziemnych nalezy wykonaé¢ korytowanie 1 podbudoweg z
kruszywa lamanego pod jezdni¢ i1 pobocza utwardzone o nawierzchni bitumicznej
przy grubosci warstwy 20 cm.

W dalszej kolejnosci ustawiamy kraweznik dla chodnika wraz ze $ciekiem
podchodnikowym oraz obrzeza betonowe. Dalsze czynnos$ci to wykonanie warstwy
wiazacej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 2014 przy grubosci warstwy 7 cm
1 nastepnie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 2014 grubosci
4 cm.

W tym czasie wykonujemy takze nawierzchni¢ na chodniku.

W ramach prac uzupetniajagcych nalezy kruszywem famanym uzupetni¢
pobocza drogi przy grubosci 10 cm 1 frakcji 0/31,5 1 oznakowaé pionowo i poziomo
droge.

Nastepnie nalezy wykona¢ zjazdy gospodarcze o nawierzchni z kruszywa
tamanego 0/31,5 1 zjazdy publiczne o nawierzchni bitumicznej. Lokalizacje zjazdow
gospodarczych 1 publicznych zostaly pokazane na planie sytuacyjnym.

VL OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME
Oznakowanie pionowe 1 poziome zgodne z odrebnym opracowaniem dla statej
organizacji ruchu. Znaki foliowane folig II generacji na stupkach z rur stalowych
o $rednicy 70 mm.
Znaki powinny odpowiada¢ warunkom podanym w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3.07.2003 ogloszonym w Dzienniku Ustaw z 2003 r. Nr 220
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

VIIL BHP W TRAKCIE REALIZACJI ROBOT
Dla zachowania bezpieczenstwa prowadzonych robdt, nalezy wykona¢ projekt
organizacji robot prowadzonych przy jednostronnym zajeciu jezdni dwukierunkowe;j
o matym ruchu (ponizej 200 pojazdow na jedng godzing) zgodnie z Ustawg o ruchu
drogowym (Dz. Ust. z 2003 r. nr 58 poz. 515) oraz rozporzadzeniem Ministra
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Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywanie nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. Ust. Nr 177 z 14 .10.2003 r.

Projekt zaopiniowany przez zarzadzajacego ruchem na drogach powiatowych
powinien stanowi¢ zalacznik do dziennika budowy.

Zgodnie z prawem budowlanym ogloszonym w Dz. Ust. Nr 80 z 2003 r. poz.
718 art. 41, przed rozpoczgciem robdt  kierownik budowy 1 inspektor nadzoru
sktadaja wymagane os$wiadczenia, a dodatkowo kierownik budowy plan
bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia. Plan oznakowania robot nalezy zaprojektowac
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnalow drogowych ( Dz.
Ust. Nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. oraz zalgcznikami nr 1-4 do w/w
zarzadzenia.

MILMOST Biuro Projektowo-Konsultingowe



»Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe mostu wraz z dojazdami w ciggu drogi powiatowej Nr
1648M DK nr 58 (Ruciane Nida) — Wiartel -DK nr 63 (Jeze) w km 34+140 k/m Jeze™-PROJEKT WYKONAWCZY

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

NAZWA OBIEKTU: Droga powiatowa klasy L

LOKALIZACJA OBIEKTU (ROBOT): Droga powiatowa Nr 1648 N DK Nr 58 (Ruciane
Nida) — Wiartel — DK Nr 63 (Jeze) w pasie drogowym na dziatkach nr ewidencji geodezyjnej:

Obreb Jeze: Dz. Nr 48/1, Dz. Nr 62, Dz. Nr 63/1, Obreb Wolisko Dz. Nr 18/1, Dz. Nr
59/1, Dz. Nr 65

ZAKRES ROBOT: Przebudowa drogi powiatowej Nr 1648 N od km 0+086,73
do km 0+880,50.

W zwigzku z tym, iz prowadzona budowa nie stwarza szczeg6lnie wysokiego ryzyka
powstania zagrozenia bezpieczenstwa i1 zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci przysypania ziemig
w glebokich wykopach, czy upadku z duzej wysokosci, przy pracach nie wystepuja dziatania
substancji chemicznych lub czynnikow biologicznych zagrazajacych zyciu 1 zdrowiu ludzi,
prowadzone prace nie stwarzajg zagrozenia promieniowaniem jonizujagcym, prace nie
prowadzone sg pod ziemig czy woda lub przy uzyciu materialow wybuchowych itp. —
zrezygnowano ze szczegdlowego opisu przeciwdziatania tym zagrozeniom.

Do najwazniejszych zagrozen wystepujacych podczas prowadzenia robot
drogowych mozna zaliczy¢:
e nadmierne zapylenie
zle warunki atmosferyczne
dziatanie wysokich temperatur
nadmierne nat¢zenie hatasu
dzwiganie 1 przemieszczanie cigzarOw
praca pod ruchem
niebezpieczenstwo urazu, zranienia przy pracy ze sprzetem do robdt ziemnych i
drogowych

Sposoby eliminowania zagrozen :

e prawidtowe uzytkowanie odziezy ochronne;j
stosowanie srodkow 1 sprzetu ochrony indywidualne;
uzywanie odziezy i obuwia roboczego
znajomos$¢ 1 stosowanie si¢ pracownikow do przepisOw bhp
odpowiednie oznakowanie prowadzonych robot
znajomo$¢ strefy zagrozenia podczas pracy sprzgtu
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