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1. WPROWADZENIE

1.1 Podstawa prawna

Podstawe prawng sporzadzenia Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego stanowig nastepujace przepisy:

» Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z 2011 r., Nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegblowego zakresu planu zroOwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. z 2011 r., Nr 117 poz. 684).

» Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace uslug publicznych w zakresie kolejowego
I drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

1.2 Zakres planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w przypadku
planowanego organizowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci opracowujg jednostki
samorzadu terytorialnego. Ustawodawca zobowigzat jednostki samorzadu terytorialnego do
uchwalenia planow transportowych przyjmujac za kryterium liczbe mieszkancéw na obszarze
danej jednostki samorzadu terytorialnego. Obowiazek dotyczy odpowiednio:

1. Gminy liczacej co najmniej — 50000 mieszkancow dotyczy linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich.

2. Porozumienia mi¢dzy gminami, ktorych obszar liczy lacznie co najmniej — 80000
mieszkancow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze.

3. Zwiazku migdzygminnego na obszarze liczacym co najmniej — 80000 mieszkancow
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin
tworzacych zwigzek migdzygminny.

4. Powiatu liczacego co najmniej — 80000 mieszkancow w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich.

5. Porozumienia migdzy powiatami, ktorych obszar liczy tacznie co najmniej — 120 000
mieszkancoOw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze.

6. Zwiazku powiatow na obszarze liczagcym co najmniej - 120000 mieszkancow w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatow
tworzacych zwigzek powiatow.
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Zakres planu obszarowo obejmuje teren powiatu piskiego. W przypadku organizowania
przewozoéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej, powiat piski bedzie gwarantowal dostep
do ustug na liniach wskazanych w niniejszym planie, ktorych trasy przebiegaja wewnatrz
granic powiatu. Mozliwe bedzie utworzenie linii komunikacyjnych o charakterze
uzyteczno$ci publicznej o szerszym zasiggu np. z s3siednimi powiatami jezeli zostanie
zawarte stosowne porozumienie z s3siednim zainteresowanym powiatem na wspdlng
organizacj¢ przewozow powiatowych.

Plan transportowy przedstawia aktualng sytuacje publicznego transportu zbiorowego
w powiecie piskim.

Przy opracowaniu planu transportowego uwzgledniono:

e stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem;

e sytuacj¢ spoteczno — gospodarcza powiatu piskiego;

e wplyw transportu na §rodowisko;

e potrzeby zroOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolno$ci potrzeby o0sob niepelnosprawnych i os6b o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowe;;

e rentowno$¢ linii komunikacyjnych.

Przedmiotowo plan transportowy okresla:
e sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow
0 charakterze uzyteczno$ci publicznej;
e oceng i prognozy potrzeb przewozowych;
e preferencje dot. wyboru srodkow transportu;
e pozadany standard ustug;
e zasady organizacji rynku przewozow;
e przewidywane finansowanie ustug przewozowych.
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2. CEL PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA POWIATU PISKIEGO

2.1 Cel planu zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu piskiego

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
piskiego (dalej jako plan transportowy dla powiatu piskiego) jest zaplanowanie oferty
publicznego transportu zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkancow powiatu
piskiego przy zachowaniu odpowiedniego standardu jako$ci oraz wydajnosci systemu
transportowego. Zamierzenie to zostanie osiagnigte poprzez okreslenie W niniejszym planie
transportowym przez organizatora publicznego transportu zbiorowego zestawu standardow
obowigzujacych w powiatowych przewozach pasazerskich oraz nakreSlenie sieci
komunikacyjnej, na ktérej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie przede wszystkim
potrzeby os6b o ograniczonej mobilnosci (zarowno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami
ruchowymi, jak 1 0s6b zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane
z ochrong $§rodowiska naturalnego.

2.2 Metodologia tworzenia planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu piskiego

Plan jest dokumentem sktadajacym si¢ z:

e czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno — gospodarcza
obszaru objetego planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz oceng
spotecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami wyboru $rodkow
transportu;

e czeSci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang ofert¢ przewozowa oraz pozadany standard ushug przewozowych,
zasady organizacji rynku przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.
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Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
piskiego jest zgodny z art. 12 ust. 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Piszu, Powiatowego Urzedu Pracy w Piszu
I Glownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez branzowe oraz ogdlnodostgpne
informacje pochodzace ze stron internetowych, publikacji i wydawnictw o tematyce
zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym. Przy opracowywaniu hiniejszego
dokumentu uwzgle¢dniono zapisy krajowego oraz wojewodzkiego planu transportowego.

2.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
piskiego, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie trzytygodniowym konsultacjom
spotecznym. Ich celem bedzie poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych
dzialaniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego oraz stworzenie
mieszkancom powiatu piskiego mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania
rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla powiatu piskiego
zostanie ogloszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz
W sposob zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wylozenia projektu planu transportowego
dla powiatu piskiego oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.
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3. PODSTAWOWE INFORMACJE O OBSZARZE OBJETYM PLANEM
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA POWIATU PISKIEGO

3.1 Charakterystyka jednostek administracyjnych objetych planem

3.1.1 Powiat piski

Powiat piski zlokalizowany jest w potudniowo wschodniej czesci
wojewodztwa warminsko — mazurskiego. Od zachodu graniczy
z powiatami szczycienskim i mragowskim, od podinocy z gizyckim,
od wschodu z elckim, od potudnia natomiast z powiatami kolnenskim
i grajewskim (wojewodztwo podlaskie).

Zajmuje powierzchni¢ 1776 km? i jest czwarty w wojewddztwie pod
wzgledem wielkosci. Powiat liczy 57 278 mieszkancow (dane na dzien 31.XIL2015 .
wg. GUS). Powiat piski jest wyjatkowo bogaty w lasy, ktore zajmuja az 48% jego obszaru.
Ponad 11% powierzchni powiatu to jeziora, a wéréd nich najwicksze w Polsce Sniardwy.
Pod wzgledem administracyjnym powiat podzielony jest na cztery gminy miejsko — wiejskie:
Pisz, Biata Piska, Orzysz, Ruciane — Nida. Wszystkie siedziby gmin maja prawa miejskie.

MAPA 1. POWIAT PIsKI
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3.1.2 Jednostki samorzadowe wschodzace w sklad powiatu piskiego

o Gmina Biala Piska

Miasto i Gmina Biata Piska potozona jest w potudniowo — wschodniej
cze$ci wojewodztwa warminsko — mazurskiego | powiatu piskiego.
Graniczy z 7 gminami: od poéinocy sasiaduje z gming Orzysz, od potudnia
z gming Kolno, Grabowo, Szczuczyn, nalezacymi do woj. podlaskiego,
od wschodu z gminami Prostki, Etk, od zachodu z gming Pisz.
Powierzchnia gminy wynosi 420,14 km? (23,66% powierzchni powiatu),
a liczba ludnosci w gminie to 12 164 mieszkancéw (dane na dzien
31.XI11.2015 r. wg GUS).

W sklad gminy wchodzi miasto Biata Piska oraz 66 miejscowosci podzielonych na
47 sotectw: Belczac, Cibory, Cwaliny, Danowo, Dmusy, Drygaty, Gigtkie, Gruzy, Guzki,
Kaliszki, Kolonia Kawalek, Komorowo, Konopki, Kowalewo, Kozuchy, Rolki, Kuzki,
Kruszewo, Kumielsk, Lipinskie, Lisy, Lodygowo, Mikuty, Monety, Myszki, Mysliki, Nitki,
Nowe Drygaty, Oblewo, Ortowo, Pawtocin, Pogorzel Mata, Pogorzel Wielka, Radysy,
Rakowo Male, Rogale Wielkie, Ruda, Skarzyn, Sokoty Jeziorne, Sulimy, Szkody, Szymki,
Swidry, Swidry Koscielne, Wiosty, Wojny, Zabiel, Zalesie.

\Lipiiskie

Rogale / d h

MAPA 2. GMINA BIALA PISKA
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o Gmina Pisz

Gmina miejsko — wiejska w wojewddztwie warminsko-mazurskim,
w powiecie piskim. Gmina Pisz zajmuje obszar 633,69 km?
(35,75% powierzchni powiatu) i jest najwicksza gming w Polsce
(dane wg GUS). Liczba ludnosci w gminie to 27 475 mieszkancow (dane na
dzien 31.XI1.2015 r. wg. GUS).

W skfad gminy wchodzi miasto Pisz oraz 63 miejscowosci podzielonych na 45 solectw:
Babrosty, Bogumity, Borki, Ciesina, Hejdyk, Imionek, Jagodne, Jeglin, Jeze, Kaleczyn,
Karpa, Karwik, Kociot, Kociot Duzy, Kociotek Szlachecki, Kwik, Liski, Lupki, Lysonie,
Maldanin, Maszty, Pietrzyki, Pilchy, Pogobie Srednie, Rakowo, Rakowo Piskie, Rostki,
Snopki, Stare Guty, Szczechy Mate, Szczechy Wielkie, Szeroki Bor Piski, Trzonki, Turo$l,
Turowo, Turowo Duze, Usciany Stare, Waglik, Wiartel, Zawady, Zdunowo, Zdory.

MAPA 3. GMINA Pisz
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o Gmina Ruciane - Nida

rRUGIANE-NIDA  GMina miejsko-wiejska w wojewodztwie warminsko-mazurskim, w powiecie
piskim. Gmina Ruciane — Nida jest najmniejszg gming powiatu piskiego.
Powierzchnia gminy wynosi 357,74 km? (20,16% powierzchni powiatu),
a liczba ludnosci w gminie to 8 321 mieszkancow (dane na dzien
31.X11.2015 r. wg. GUS). Graniczy z pigcioma gminami wojewddztwa
warminsko — mazurskiego: Pisz, Mikotajki i Piecki (pow. Mragowo), Rozogi
oraz Swietajno (pow. szczycienski)

W sktad gminy wchodzi miasto Ruciane — Nida oraz 46 miejscowos$ci, podzielonych na 16
sotectw: Galkowo, lznota, Karwica, Koncewo, Krzyze, Niedzwiedzi Rog, Nowa Ukta,
Onufryjewo, Osiniak — Piotrowo, Szeroki Bor, Swignajno Mate, Ukta, Wejsuny, Wojnowo,
Wolka, Wygryny.
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MAPA 4. GMINA RUCIANE - NIDA
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o Gmina Orzysz

Gmina miejsko-wiejska polozona w potudniowo — wschodniej czgsci
wojewodztwa warminsko-mazurskiego, w poétnocnej czgsci powiatu piskiego.
Gmina graniczy z 2 gminami z powiatu piskiego — gm. Pisz i Biata Piska,
a ponadto z gminami: Mikotajki (pow. Mragowo), Mitki i Wydminy (pow.
Gizycko), Stare Juchy i Elk (pow. Elk). Powierzchnia gminy liczy —
363,17 km? (20,45% powierzchni powiatu) i obszar ten zamieszkuje 9318
mieszkancow (dane na dzien 31.XI1.2015 r. wg. GUS).

W sktad gminy wchodzi miasto Orzysz oraz 42 miejscowosci, podzielonych na 27 sotectw:
Chmielewo, Cierzpicty, Czarne, Dabrowka, Drozdowo, Zastruzne, Dziubiele, Gaudynki,
Gora, Grady, Grzegorze, Klusy, Mikosze, Mikosze Osada, Nowe Guty, Odoje, Ogrodek,
Okartowo, Osiki, Pianki, Rostki Skomackie, Strzelniki, Suchy Rog, Szwejkoéwko, Tuchlin,
Ublik, Wezewo, Wierzbiny.

MAPA 5. GMINA ORZYSZ
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3.2 Sytuacja spoteczno - gospodarcza obszaru

3.2.1 Liczbaludnosci i gesto$¢ zaludnienia

Liczba mieszkancow Powiatu Piskiego wedtug danych Glownego Urzedu Statystycznego na
koniec roku 2015 wyniosta 57 278 mieszkancow. Tabela ponizej przedstawia liczbg ludnosci
w poszczegolnych gminach oraz w catym powiecie piskim w latach 2006, 2011, 2012, 2013,
2014, 2015 za$ ponizszy wykres przedstawia zmiany liczby ludno$ci w ciggu ostatnich 10 lat.

TABELA 1. LICZBA LUDNOSCI W POWIECIE PISKIM ORAZ W POSZCZEGOLNYCH GMINACH W LATACH 2006, 2011,

2012,2013,2014, 2015

Jednostki Liczba ludnosci w latach
terytorialne 2006 2011 2012 2013 2014 | 2015
gm. Biala Piska 12106 | 12355 | 12230 | 12119 | 12093 | 12164
gm. Orzysz 9572 9517 9476 9375 9360 | 9318
gm. Pisz 27354 | 27974 | 27942 | 27953 | 27968 | 27475
gm. Ruciane - Nida | 8531 8508 8439 8372 8350 | 8321
POWIAT PISKI 57563 | 58354 | 58087 | 57819 | 57771 | 57278

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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WYKRES 1. ZMIANY LICZBY LUDNOSCI W GMINACH POWIATU PISKIEGO W LATACH 2006 — 2015

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Liczba ludnosci Powiatu Piskiego systematycznie maleje. W ciggu minionej dekady tylko raz
nastgpit wzrost liczby mieszkancow — w roku 2010 w stosunku do roku 2009.

Na tle powiatu piskiego najwigksza tendencjg spadkows liczby ludnosci charakteryzuje sie
gmina Orzysz (254 osob) oraz gmina Ruciane — Nida (210 osob). Najwigkszy przyrost
zanotowano w gminie Pisz (614 os6b) w latach 2006 — 2014, lecz w 2015 r. nastgpit znow
spadek blisko 0 493 0sob.

Ponizsza tabela oraz wykres przedstawiaja gestos¢ zaludnienia w powiecie piskim oraz
w poszczegdlnych gminach.

TABELA 2. GESTOSC ZALUDNIENIA W POWIECIE PISKIM ORAZ W POSZCZEGOLNYCH GMINACH W LATACH 2006,
2011,2012,2013,2014, 2015

Jednostki GESTOSC ZALUDNIENIA W LATACH
terytorialne 2006 2011 2012 2013 2014 2015
GM. BIALA PISKA 29 29 29 29 29 29
GM. ORZYSZ 26 26 26 26 26 26
GM. PISZ 43 44 44 44 44 43
GM-RUCANE - 24 24 24 23 23 23
POWIAT PISKI 32 33 33 33 33 32

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Powiat piski jest najrzadziej zaludnionym powiatem w wojewodztwie. Gesto$¢ zaludnienia
wynosi tu ok. 32 os/km?, co jest warto$cia znaczaco nizsza niz $rednio w wojewodztwie
(60 os/km?) i kraju (123 os/km?).

Najwicksza gestosé zaludnienia w 2015 roku wystepuje w gminie Pisz (43 os/km?) i jest
wicksze od $redniej gestosci zaludnienia dla catego powiatu. Spowodowane jest to faktem,
iz miasto Pisz jest najwickszym osrodkiem w catym powiecie i zamieszkuje w nim ok. 38%
ludnos$ci catego powiatu. Gestos¢ zaludnienia w pozostatych gminach jest natomiast duzo
nizsza i oscyluje pomiedzy 23 os./km? dla gminy Ruciane — Nida do 29 os./km? dla gminy
Biala Piska. W calym powiecie piskim w 2015 roku gesto$¢ zaludnienia wyniosta 32 0s./km?.

Liczba mieszkancéw 1 ich rozmieszczenie na terenie powiatu sg istotnymi informacjami
w przypadku planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzyteczno$ci publicznej
i zostaly wzigte pod uwage przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi
istotnymi parametrami sg struktura funkcjonowania ludno$ci oraz stopa bezrobocia
mieszkancow powiatu opisane w kolejnych rozdziatach.

14
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3.2.2 Struktura funkcjonalna ludnosci

Struktur¢ funkcjonalng charakteryzuje si¢ poprzez podziat ludnosci na trzy grupy
ekonomiczne:

e w wieku przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0 — 17 lat;

e w wieku produkcyjnym — przedziat wiekowy 18 — 59 lat (kobiety) oraz 18 — 64 lat
(mezczyzni);,

e W wieku poprodukcyjnym — 60 lat i wigcej (kobiety) oraz 65 lat i wigcej (megzczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku
w % ludnos$ci ogétem w powiecie piskim.
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2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
i Poprodukcyjny 13,8% | 14,1% | 14,4% | 14,7% | 14,6% | 15,0% | 15,4% | 15,9% | 16,5% | 16,2%

H Produkcyjny 62,2% | 62,5% | 63,1% | 63,6% | 64,2% | 64,4% | 64,5% | 64,5% | 64,7% | 64,9%
M Przedprodukeyjny | 24,0% | 23,3% | 22,5% | 21,8% | 21,2% | 20,6% | 20,1% | 19,6% | 19,3% | 19,0%

WYKRES 3. UDZIAL LUDNOSCI WEDLUG EKONOMICZNYCH GRUP WIEKU W % LUDNOSCI 0GOLEM W POWIECIE PISKIM

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W powiecie piskim, tak jak i w Polsce i Europie, ma miejsce zjawisko starzenia si¢
spoteczenstwa. W latach 2006 — 2015, udzial oso6b w wieku przedprodukcyjnym zmniejszyta
si¢ blisko 0 5% na rzecz osob w wieku produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. To kluczowa
informacja dla sporzadzania planu transportowego — zmniejszy si¢ liczba podrozy
obligatoryjnych (do szkoét, a za kilka kilkanascie lat do pracy), a zwigkszy si¢ liczba podrozy
incydentalnych (w przypadku oséb starszych — do placowek stuzby zdrowia czy na zakupy).
Jesli taki trend utrzyma sig¢, na przestrzeni lat moze dojs¢ rowniez do sytuacji, w ktérej zmieni
si¢ udziat podrézy w godzinach szczytu i poza nim.
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3.2.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedng z warto$ci okreslajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci
zamieszkujacej dany obszar. Ponizszy wykres przedstawia stope bezrobocia w powiecie
piskim, wojewddztwie warminsko — mazurskim oraz w Polsce w ostatnich 10 latach.
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2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
powiat piski 33,2 | 20,3 | 273 | 31,7 | 31,5 | 33,3 | 309 | 336 | 29,2 | 27,8
woj. warminsko - mazurskie| 23,6 | 18,7 | 16,8 | 20,7 20 20,2 | 21,3 | 21,6 | 18,7 | 16,5
Polska 14,8 | 11,2 | 9,5 | 12,1 | 12,4 | 12,5 | 13,4 | 13,4 | 11,5 | 10,2

WYKRES 4. STOPA BEZROBOCIA W POWIECIE PISKIM, WOJ. WARMINSKO - MAZURSKIM ORAZ W POLSCE W LATACH
2006 - 2015

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS oraz PUP w Piszu

Sytuacj¢ na rynku pracy odzwierciedla wskaznik stopy bezrobocia. Jest to wyrazony
w procentach stosunek liczby zarejestrowanych bezrobotnych do liczby czynnej ludnosci
czyli pracujacych i bezrobotnych (bez o0s6b odbywajacych czynng stuzbe wojskowa oraz
pracownikow resortow obrony narodowej i spraw wewnetrznych) wedlug stanu na koniec
okresu sprawozdawczego. Miernik ten obliczany jest przez Glowny Urzad Statystyczny.

Poziom bezrobocia oraz zatrudnienie maja bardzo duze znaczenie z punktu widzenia istnienia
komunikacji 1 organizacji przewozow. Znaczng cze$¢ w przewozach regularnych stanowig
pasazerowie korzystajacych z komunikacji w przewozach do miejsc pracy, ktore w obecne;j
sytuacji na rynku, sg cz¢sto oddalone od miejsca zamieszkania. Obserwowany od dtuzszego
czasu, stosunkowo jeszcze, wysoki poziom bezrobocia oraz niekorzystna struktura
zatrudnienia, spowodowana wysokim zatrudnieniem w rolnictwie a niskim w przemysle,
poglebia systematycznie zmniejszajacy si¢ popyt na przewozy. Mimo iz, odnotowuje si¢
nieznaczny ale systematyczny spadek poziomu bezrobocia, to liczba przewozonych
pasazerow do miast oraz zakladow pracy zlokalizowanych poza miejscem zameldowania,
systematycznie malata w ostatnich latach. Szansa na zmiang tego zjawiska jest utrzymanie
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tendencji wzrostu w zatrudnieniu oraz zwigzanej z tym zwickszajacej si¢ liczby zakladow
i innych miejsc pracy a co za tym idzie utrzymanie tendencji spadkowej poziomu bezrobocia.

Powiat piski charakteryzuje si¢ bardzo wysokim natezeniem bezrobocia.

Bezrobocie w powiecie piskim jest jednym z najwazniejszych problemow spotecznych
i ekonomicznych o wielu negatywnych konsekwencjach dla gospodarki regionu i os6b
bezrobotnych.

Bezrobocie rejestrowane ws$rod mieszkancow powiatu piskiego wynosito na dzien
31.06.2015 r. 27,8%. Osoby bezrobotne rzadziej odbywaja podrdze, poniewaz nie wystgpuje
czynnik obligatoryjnego przemieszczania sig.

W 2005 roku stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie piskim byla niemal 1,5 razy
wigksza niz w wojewodztwie warminsko — mazurskim oraz niemal 2,5 razy wigksza niz
w Polsce i z biegiem lat ta r6znica si¢ poglebiata. Na wykresie mozna jednak zauwazy¢
tendencje, ze w roku 2007 stopa bezrobocia zmniejszata si¢, by nastepnie wzrasta¢ az do
roku 2011. Obecnie od roku 2013 obserwuje si¢ spadek bezrobocia.

Wahania stopy bezrobocia wptywaja posrednio na zmiany w strukturze wykonywanych
podrozy.

3.2.4 Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage prognozy
dotyczace liczby 1 struktury ludno$ci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie
mozna wywnioskowa¢ zmiany potrzebne w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje si¢ wykres z prognozg liczby ludno$ci w powiecie piskim do 2030 roku.

TABELA 3. PROGNOZA LICZBY LUDNOSCI POWIATU PISKIEGO DO ROKU 2030

Jednostka | Liczba ludnos$ci w latach
terytorialna | 2020 2025 2030

powiat piski| 55994 | 54997 | 53 553

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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WYKRES 5. PROGNOZA LICZBY LUDNOSCI POWIATU PISKIEGO DO ROKU 2030

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wedtug prognozy GUS liczba ludno$ci w powiecie piskim bedzie malala — w poréwnaniu do
roku 2015, w roku 2030 liczba ta bedzie mniejsza o blisko 3084 oséb.

Na ponizszym wykresie zaprezentowano, jak zmienig si¢ funkcjonalne struktury wiekowe
w powiecie piskim do roku 2030.
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Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wedlug powyzszej prognozy, udziat osob w wieku przedprodukcyjnym bedzie stale spadat na
rzecz 0sOb w wieku poprodukcyjnym, takie szacunki w potaczeniu ze zmniejszajaca si¢ liczba
ludnosci sugeruja, ze znacznie zmaleje liczba 0s6b podrozujgcych obligatoryjnie — do szkoty

i pracy.

3.2.5 Podsumowanie

Powiat piski sktada si¢ z 4 gmin miejsko — wiejskich. W ostatnich latach liczba ludnosci
w powiecie maleje 1 taki trend bedzie si¢ utrzymywal. Powiat charakteryzuje si¢ roOwniez
zjawiskiem starzenia si¢ spoleczenstwa. Stopa bezrobocia w powiecie jest znacznie wyzsza
niz w wojewddztwie warminsko — mazurskim. Zmniejszajaca si¢ liczba ludnos$ci oraz
starzenie si¢ spoteczefistwa moga sugerowac, ze coraz mniej osob bedzie odbywato podroze
obligatoryjne (dom — szkota — dom oraz dom — praca — dom), natomiast coraz wigcej 0s6b
moze podréozowaé incydentalnie, np. do placoéwek stuzby zdrowia, urzedéw czy obiektow
sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.
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3.3 Uklad drogowy i kolejowy

3.3.1 Sie¢drogowa

Uktad drogowy powiatu piskiego tworzg drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz
gminne.

Przez obszar objety planem transportowym przebiegaja trzy drogi krajowe: droga krajowa
nr 16, droga krajowa nr 58 i droga krajowa nr 63 o tacznej dtugosci 137,3 km.

Droga krajowa nr 16 — laczy miejscowos¢ Dolna Grupa z granicg litewska
w Ogrodnikach. Na teranie obszaru obj¢tego planem droga przebiega przez gming
Orzysz oraz przez miasto Orzysz.

Droga krajowa nr 58 — taczy Olsztynek oraz Szczuczyn. W powiecie piskim droga
przebiega przez gminy Ruciane — Nida, Pisz oraz Biata Piska.

Droga Krajowa nr 63 - droga taczaca granice panstwa z Rosja koto miejscowosci
Rudziszki, wojewddztwo warminsko — mazurskie i granice panstwa z Bialorusig koto
miejscowosci Stawatycze, wojewodztwo lubelskie. W powiecie piskim droga
przebiega przez gminy Pisz oraz Orzysz.

Drogi wojewddzkie znajdujace si¢ na terenie powiatu piskiego to:

Droga wojewddzka nr 609 przebiegajaca przez teren powiatdéw mragowskiego
i piskiego. Droga ma dtugos¢ 15,492 km. Laczy Mikotajki z miejscowoscia Ukta.
Droga rozpoczyna si¢ w Mikotajkach, gdzie odchodzi od drogi krajowej nr 16.
Nastepnie kieruje si¢ w strone¢ potudniowo - zachodnig i po 16 km dociera
do miejscowosci Ukta, gdzie dotacza si¢ do drogi wojewodzkiej 610.

Droga wojewodzka nr 610 stanowigca lacznik miedzy droga krajowa nr 59
w Pieckach (pow. mragowski), a droga krajowg nr 58 w Rucianej — Nidzie. Droga
0 dlugosci 17,886 km. Droga biegnie przez miejscowos¢ Dobry Lasek
(pow. mragowski, gm. piecki) oraz Gatkowo, Ukta, Ladne Pole, Swignajno Mate,
Kokoszka.

Droga wojewddzka nr 667 droga o dlugosci 28,073 km, tgczaca droge krajowg nr 65
w Nowej Wsi Eickiej z drogg krajowa nr 58 w Bialej Piskiej. Droga w catosci biegnie
na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego przez powiat etcki (gmina Etk) oraz
przez powiat piski (gming Biata Piska)
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MAPA 6. UKEAD DROGOWY POWIATU

Uzupekienie sieci drog stanowig drogi powiatowe 1 gminne, ktére umozliwiajg podrdze
w relacjach powiatowych niezapewnionych przez drogi wyzszych kategorii.

Na terenie powiatu przebiegajg drogi powiatowe o tacznej dtugosci 476,4 km oraz drogi
gminne o tacznej dhugosci 274,555 km, ktore maja znaczenie lokalne poniewaz stanowia
uzupelniajacg sie¢ drog stuzacych potrzebom mieszkancow.

TABELA 4. WYKAZ DROG POWIATOWYCH W POWIECIE PISKIM

NR DLUGOSC
Lp. NAZWA DROGI DROGI
DROGI

(km)

1. 1518 N Kokoszki — Faryny — Karwica — Krzyze 7,4

2. 1520 N Rozogi — Kowalik — Ciesina 2,78

Rozogi — Spaliny — Turo$l — dr. kraj. nr 58
3. 1522N (Pisz ul. Gdanska) 23,48
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X

NR DLUGOSC
Lp. NAZWA DROGI DROGI
DROGI

(km)
4. 1642 N dr. woj. 610 — Wojnowo — dr. kraj. nr 58 3,795
5. 1644 N Nowy Most — Iznota 2
6. 1646 N dr. kraj. 58 (Ruciane Nida) — Wejsuny — Gtodowo 11,027

dr. kraj. Nr 58 (Ruciane Nida) — Wiartel —
7 1648 N dr. kraj. nr 63 (Jeze) 34,233
8. 1650 N dr. kraj. Nr 58 — Szeroki Bor 2,667
9. 1654 N Zdunowo — dr. pow. nr 1648 N 2,15
Wielki Las — Pogobie Srednie — Pisz ul. Lesna
10. 1656 N (dr. nr 1522 N) 18,398
11. 1658 N Pogobie Srednie — dr. kraj. nr 63 —Turowo — Zawady 16,32
Dr. kraj. nr 63 — Kateczyn — Biata Piska
12.1 1660N (ul. Konopnickiej) 17,9317
13. 1662 N Dr. kraj. nr 63 — Borki — Kaleczyn 3,665
Dr. kraj. nr 58 (Babrosty) — Stare Guty —
14. 1664 N dr. kraj. nr 58 (Kociot) 4,02
15. 1666 N Dr. kraj. nr 58 — (Kociot) — Szymki — Kukty 7,521
16. 1668 N Liski — Szymki 3,267
dr. kraj. nr 58 (Pisz ul. Dtuga) — Rybitwy —
17.{ 1670N dr. kraj nr 58 (Kaliszki) 16,838
18. 1672 N dr. nr 1670 N — Ruda — Drygaty 10,232
19. 1674 N Orlowo — Zabielne — dr. woj. Nr 667 7,01
20. 1676 N dr. nr 1867 N — Zalesie 3,008
dr. kraj. Nr 58 (Biata Piska ul. Pitsudskiego) — Dmusy —
21. 1678 N Rozynsk Wlk. — Taczki — Marchewki 11,887
dr. kraj. Nr 58 — Skarzyn — Sokoty Jeziorne —

22. 1680 N Marchewki — Prostki 151
23. 1682 N Betczac — Danowo — dr. kraj nr 58 (Swidry) 7,24
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X

NR DLUGOSC
Lp. NAZWA DROGI DROGI
DROGI

(km)
24. 1684 N dr. kraj. nr 58 (Swidry) — Wiosty — dr. nr 1680 N 6,17
25. 1686 N Karwik — dr. kraj. nr 63 (Jeglin) 2,72

dr. kraj. 63 (Szczechy WIk.) — Zdory —
26.| 1688 N dr. kraj. nr 63 (Kociolek Szlachecki) 8,46
217. 1690 N Kwik — dr. kraj nr 63 2,512
28. 1692 N Dr. kraj. 63 — Trzonki —dr. nr 1851 N 8,936
29. 1694 N Dr. kraj. Nr 63 — Lysonie 6,2
Mikotajki — Luknajno — Tuchlin —dr. kraj nr 16 —
30. 1696 N stacja kolejowa Tuchlin 7,786
31 1698 N dr. kraj. nr 16 (Drozdowp) — Cierzpiety — Ublik — 13.381
dr. kraj. nr 63
32. 1700 N od dr. nr 1720 N — Pianki — dr. kraj. 63 3,777
33. 1702 N dr. kraj. nr 63 — Odoje — Zelki 7,27
34. 1704 N dr. kraj. nr 16 — Strzelniki — Rostki Skomackie 4,49
35. 1708 N dr. kraj. nr 63 — Bielskie — Konopki Mate 0,2
36. 17920 N dr. kraj. nr 63 - (M1.1k1) — Marcinowa Wola — 11,611
Cierzpigty — Orzysz
dr. woj. nr 610 — Krutyn — Rosocha — Karwica —

37. 773N dr. nr 1522 N (Karpa) 19,233
38. 1777 N Mikotajki — Wejsuny 18,26
39. 1783 N Kamien — Wygryny — dr. woj. nr 610 1,62
40. 1841 N Wyszowate — Ublik 0,925
41, 1843 N dr. kraj. nr 16 — stacja kolejowa Dabrowka 1,11
42. 1845 N Chmielewo — Dziubiele 1,76
43. 1847 N dr.nr 1696 N —dr. kraj. nr 16 2,2
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NR DLUGOSC
Lp. NAZWA DROGI DROGI
DROGI

(km)
44, 1849 N dr. kraj. nr 16 (Okartowo) — Nowe Guty — dr. kraj. Nr 63 7
45, 1851 N dr. nr 1694 N — Rostki — Pilchy 5,463
46. 1855 N dr. nr 1853 N (Talki) — Czarne 0,95
47. 1861 N Skomack — Rostki — Ogrodek 7,772
48. 1863 N Rostki Skomackie — dr. kraj. nr 16 1,908
49, 1864 N dr. woj. nr 667 Monety — Zdedy — Mostotty — Etk 5,453
50. 1865 N Skomack WIk. — Ogrédek — Klusy (dr. kraj. nr 16) 5,315
51. 1867 N dr. kraj. nr 16 (Wierzbiny) — Drygaty — Skarzyn 26,478
52. 1869 N Wolka Piska — Ruda 41

dr. kraj Nr 58 (Biata Piska ul. Sikorskiego) —
53. 1871N Betczac — Kowalewo — gr. woj. (Milewo) 10,601
54, 1873 N dr. nr 1660 N (Szkody) — Dtugi Kat — Kowalewo 6,797
55. 1875 N Kumielsk — Cwaliny 3,371
dr. woj. Nr 667 (Rakowo Mate) — Rozynsk Wielki —

56. 1921N Guty Rozynskie — Wojtele 2

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie - ,, Planu rozwoju sieci drég powiatowych w powiecie piskim na lata 2014 — 2020”

W ponizszej tabeli przedstawiono drogi powiatowe z podzialem na rodzaj nawierzchni.

TABELA 5. WYKAZ DROG POWIATOWYCH Z PODZIALEM NA RODZA] NAWIERZCHNI

KATEGORIA DROGI DELUGOSC
Bitumiczna 311,1 km
Brukowcowa 48,94 km
Gruntowa 112,4 km
Betonowo - kostkowa 6,6 km

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych bedgcych w zasobach Starostwa Powiatowego w Piszu
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48

Stan techniczny wszystkich drég w powiecie piskim jest podobny jak w catej Polsce, czyli
nienajlepszy. Drogi powiatowe budowane w latach sze$¢dziesigtych i1 siedemdziesigtych
ubieglego wieku nie sg przystosowane do nate¢zenia ruchu panujagcego w obecnych czasach.
Duzy ruch pojazdow wysokotonazowych powoduje niszczenie konstrukcji i warstwy nosnej
drég. Nawierzchnia drogowa jak kazdy produkt ulega zuzyciu i zniszczeniu podczas
uzytkowania czynnikami najczeSciej wpltywajacymi na jej zniszczenie jest klimat i ruch
pojazdow. W wyniku dziatania tych czynnikoOw powstaja rézne rodzaje uszkodzen: spekania,
koleiny, wyboje, przetomy.

Systematycznie na wszystkich drogach prowadzone sg prace remontowe i modernizacyjne
takie jak np.: odnowy nawierzchni droég oraz remonty czastkowe (regulacje poboczy,
oznakowanie, wycinka drzew, koszenie poboczy, malowanie paséw).

Stan techniczny drég powiatowych w latach 2004 — 2015 w podziale na klasy jakos$ci zostat
przedstawiony ponizej w tabeli oraz na wykresie.

TABELA 6. STAN TECHNICZNY DROG POWIATOWYCH W LATACH 2004, 2007, 2010,2013,2015

) ] . Rok
N el e el e 2004 | 2007 | 2010 | 2013 | 2015
Klasa A — stan dobry 11,35% | 24,95% | 31,91% | 34,17% | 35%

Klasa B — stan zadawalajacy
(Sredni)

K'asaC‘Star(lz?;mdawalajqcy 48,44% | 39.12% | 43,05% | 12,80% | 11%

Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie -, Planu rozwoju sieci drég powiatowych w powiecie piskim na lata 2014 — 2020
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WYKRES 7. STAN TECHNICZNY DROG POWIATOWYCH W LATACH 2004, 2007,2010, 2013

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie -, Planu rozwoju sieci drég powiatowych w powiecie piskim na lata 2014 — 2020
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3.3.2 Sie¢kolejowa

Przez powiat piski nie przebiega zadna z linii kolejowych o znaczeniu krajowym czy
regionalnym. Przez teren powiatu przebiegaja dwie jednotorowe niezelektryfikowane linie
kolejowe w kierunku wschod — zachdd, ale tylko jedng kursujg obecnie pociggi osobowe.

Linia kolejowa nr 219: Olsztyn — Eik

Linia kolejowa nr 219, o dhugosci 156,949 km, taczy stacje Olsztyn Glowny ze stacja Elk.
Linia jest zelektryfikowana tylko na odcinku Elk Towarowy — Elk, nalezacym réwniez do
linii kolejowej nr 38 Bialystok — Gtomno. Linia 219 przechodzi przez stacj¢ Pisz i kursuja nig
pociagi osobowe do Elku (przez Bialg Piska, 2 bezposrednie kursy dziennie w obie strony)
oraz do Olsztyna (przez Ruciane — Nida i Szczytno, 2 bezposrednie kursy dziennie w obie
strony). Ruch pasazerski na tej linii wznowiono (po ponad 10 latach przerwy) w 2010 roku
dzigki staraniom samorzadow i1 wiladz lokalnych. Ruch towarowy odbywa si¢ na catlej
dhugosci linii.

Linia ta znajduje si¢ w $Srednim stanie, nie jest w ogble zelektryfikowana 1 nie wystgpuja na
niej ograniczenia dotyczace typow pojazdow kolejowych, ktére moga si¢ po niej poruszac.
Linia posiada obecnie niski wskaznik wykorzystania przepustowosci.

Linia kolejowa nr 223: Etk — Czerwonki

Linia 223 z Etku przez Orzysz, Mikotajki i Mragowo do Czerwonki obstuguje od 2010 roku
wylacznie ruch towarowy. Stacja Orzysz shuzy m.in. jako magazyny PKP Cargo.

Trans-kom-PKS Sp. z 0.0. \Ss\liéég‘;zoewo

linia 18 - Pisz - Krzyze —linia 21 - Pisz - Ruciane-Nida
finia 29 - Pisz - Popielno.
s linka 32 - Pisz - Ruciane-Nida —linia 40 - Pisz - Ruciane-Nida

. linia 22 - Pisz - Orzysz

e linia 42 - Pisz - Orzysz linia 43 - Pisz - Biata Piska
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3.4 Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu piskiego
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3.4.1 Transportdrogowy

Na terenie powiatu piskiego wystepuja przewozy:

e gminne;

e powiatowe;

e wojewodzkie;
e krajowe.

W miescie Pisz funkcjonuje organizowana przez miasto komunikacja miejska. Pozostate
przewozy w obrebie powiatu to przewozy komercyjne wykonywane w oparciu o zezwolenia
wydane przez organizatoréw odpowiedniego szczebla. Przewozy powiatowe (czyli te, na
ktore zezwolenia wydal Starosta Piski zostaly przeanalizowane w punkcie 4.1.

3.4.2 Transport kolejowy

Przez Powiat Piski przebiega linia kolejowa taczaca Olsztyn z Etkiem przez Szczytno,
Ruciane — Nide, Pisz. Ruch pociggdéw pasazerskich prowadzony jest na calej linii. Wszystkie
potaczenia obstuguje przewoznik Przewozy Regionalne. W rozktadzie jazdy na odcinku
Olsztyn — Szczytno kursuje 7 par pociaggéow, w tym 2 pary kursuja w wydtuzonej relacji
Olsztyn — Eik.

Ruch pociggéow towarowych prowadzony jest na odcinkach: Olsztyn — Szczytno i Pisz — Etk
Towarowy.

3.4.3 Transportlotniczy

W powiecie piskim nie funkcjonuje zaden port lotniczy. Najblizsze lotniska znajdujg
si¢ w Szymanach, Modlinie oraz Warszawie.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktoérej planowane bedzie wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

Zgodnie z ustawg z dnia 16.12.2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowe
przewozy pasazerskie to ,,przewdéz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy
poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sasiadujacych,
ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek powiatdw; inne niz
przewozy gminne, wojewddzkie i miedzywojewodzkie”. Obecnie powiat piski nie jest
cztonkiem zwigzku powiatéw, ani tez nie posiada podpisanych porozumien dotyczacych linii
komunikacyjnych z sgsiednimi powiatami. Powiat piski nie organizuje réwniez zadnych
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej (nie posiada operatora, ktory wykonywatby
przewozy na zlecenie powiatu piskiego). Jedynymi powiatowymi przewozami sa te, ktore
wykonuja prywatni przewoznicy na podstawie zezwolen wydanych przez staroste.
W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu
Piskiego.

TABELA 7. ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ STAROSTE POWIATU PISKIEGO

ORIENTACYJNA
L NAZWA LINII NR NAZWA LICZBA KURSOW
P REGULARNEJ ZEZWOLENIA| PRZEWOZNIKA | W DNI ROBOCZE/
SZKOLNE
1. | Pisz— Wiartel - Krzyze 0000216 | |RANS-KOM-PKS 5
w Piszu Sp. z 0.0.
5 Pisz - Wejsupy - 02/2010 TRA!\IS—KOM—PKS 3
Ruciane — Nida w Piszu Sp. z 0.0.
3 Pisz — Szczechy Wielkie — 03/2012 TRA!\IS-KOM-PKS 6
Orzysz w Piszu Sp. z 0.0.
n Pisz — Ruc_lane Nida — 0000222 TRA!\IS-KOM-PKS 6
Popielno w Piszu Sp. z 0.0.
Pisz — Ruciane — Nida
5. | - Swignajno— Ukta— 01/2013 | TRANS-KOM-PKS 5
. . w Piszu Sp. z o.0.
Ruciane — Nida
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ORIENTACYJINA

Bemowo Piskie — Orzysz

Leszek Makowski

L NAZWA LINII NR NAZWA LICZBA KURSOW
P REGULARNEJ ZEZWOLENIA| PRZEWOZNIKA | W DNI ROBOCZE/
SZKOLNE
Pisz — Szeroki Bor — TRANS-KOM-PKS
6. Ruciane — Nida 02/2015 w Piszu Sp. z 0.0. 6
Orzysz — Bemowo Piskie — TRANS-KOM-PKS
7 Biala Piska — Kaliszki — Pisz 02/2012 w Piszu Sp. z 0.0. 2
Biata Piska — Kumielsk — TRANS-KOM-PKS
8. Rakowo Piskie — Pisz 01/2012 w Piszu Sp. z 0.0. 2
Pisz — Stare Guty —
9. | Kaliszki - Biata Piska - 0011 TRANS-KOM-PKS 1
w Piszu Sp. z 0.0.
Kowalewo
Pisz — Stare Guty —
10. | Rakowo Piskie — Biata Piska 0012 TRANS-KOM-PKS 2
w Piszu Sp. z o0.0.
— Kowalewo
. . . Przewozy
11. Pisz C_)rI;OSCZlo_lesk fﬁlagl,)ec'(l B 03/2013 Pasazerskie 6
y uchy Rog Arkadiusz Gietek
Pisz — Orzysz — Rostki Przewozy
12. Skomackie — Orzysz — 04/2013 Pasazerskie 4
Szczechy Wielkie — Pisz Arkadiusz Gietek
Przewozy
13. | Pisz — Kociot — Biala Piska 03/2014 Pasazerskie 4
Kazimierz Ruchata
Przewozy
14. | Pisz — Biata Piska — Drygaty 04/2014 Pasazerskie 6
Kazimierz Ruchata
. . . Przewozy
15. Pisz —Biata Piska 01/2014 Pasazerskie 3

Zrodto: opracowanie wiasne

Na ponizszej mapie przedstawiono obecng sie¢ komunikacyjng opracowang na podstawie
zezwolen wydanych przez Starost¢ Powiatu Piskiego.
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MAPA 7. OBECNA SIEC KOMUNIKACYJNA POWIATU PISKIEGO

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie zezwoler wydanych przez Staroste Powiatu Piskiego

Lacznie na 15 liniach regularnych (o charakterze powiatowym) wykonywanych jest 61
kursow (liczac za jeden kurs przejazd w jedng stronge).

Tabor wykorzystywany przez przewoznikow Swiadczacych ushugi transportowe
w powiecie piskim do obslugi obecnej sieci komunikacyjnej o charakterze powiatowym.

Czynnikiem majacym duzy wplyw na standardy obstugi przewozow pasazerskich jest stan
taboru, ktorym przewoznicy $wiadczg ustugi transportowe. Szczegolnie waznymi cechami sg

wiek oraz normy emisji

spalin.

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez

przewoznikow obstugujacych sie¢ komunikacyjng w powiecie piskim zostata przedstawiona

ponize;j.
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44

H6-10lat
E11-151at
16 - 20 lat
H21-25lat

i powyzej 25 lat

WYKRES 8. WIEK PO]AZDOW WYKORZYSTYWANYCH PRZEZ PRZEWOZNI9KOW SWIADCZACYCH USLUGI
W POWIECIE PISKIM
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu piskiego

Sredni wiek pojazdéw wykorzystywanych przez przewoznikéw wykonujacych ustugi
przewozowe w powiecie piskim to 14 lat. Najstarsze pojazdy maja 33 lat.

H NIE SPEENIA
HEURO |
MEURO I
EEURO I

M EURO IV
HMEUROV

WYKRES 9. STRUKTURA TABORU WYKORZYSTYWANEGO PRZEZ PRZEWOZNIKOW DO SWIADCZENIA USLUG

PRZEWOZOWYCH W POWIECIE PISKIM POD WZGLEDEM NORM EMIS]JI SPALIN EURO
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych centralnej ewidencji CEPiK
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23% pojazdow nie spetnia zadnej norm emisji spalin. Blisko co piaty pojazd spetnia norme
Euro 11, 32% pojazdow spelnia norme Euro III, 4% pojazdéw spetnia norme¢ Euro 5, norma
Euro 1 spetniana jest przez 14% pojazdow, za§ norm¢ Euro IV spetnia 7% pojazdow.
Najwyzszg obecnie norm¢ Euro VI nie spetnia zaden pojazd.

4.2 Sie¢ komunikacyjna, na Kktorej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

W chwili obecnej, potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu piskiego, zwigzane
z powiatowymi przewozami pasazerskimi, sg zaspokajane dzigki uslugom przewozowym
realizowanym przez przewoznikow prywatnych dziatajacych na zasadach komercyjnych.

W przypadku, gdyby potrzeby przewozowe mieszkancéw powiatu piskiego, zwigzane
Z powiatowymi przewozami pasazerskimi, nie bylyby zaspokajane, powiat piski dokona
szczegotowe] analizy mozliwo$ci 1 zasadnos$ci rozpoczecia samodzielnego organizowania
1 finansowania przewozow o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j.

Ewentualna przyszta sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane beda przewozy
o charakterze uzyteczno$ci publicznej, zostanie wyznaczona na podstawie wczes$niejszej
analizy kierunkow 1 natgzen ruchu pasazerskiego. W celu szczegotowego poznania potrzeb
przewozowych mieszkancéw powiatu piskiego, w zakresie powiatowych przewozow
pasazerskich, uruchomienie przewozow uzytecznos$ci publicznej poprzedzone zostanie
wykonaniem stosownych badaf, w tym badan marketingowych oraz badan ruchu.

Bez posiadania wynikow wymienionych badan, przyjmuje si¢, ze sie¢ komunikacyjna, na
ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej bedzie
taka sama jak sie¢ komunikacyjna, na ktérej obecnie wykonywane sg przewozy przez
przewoznikow komercyjnych.

Linie komunikacyjne w powiatowych przewozach pasazerskich sa wskazane w podrozdziale
4.1 Obecna sie¢ komunikacyjna.

Nie jest wykluczone jednak, iz majgc na uwadze preferencje mieszkancéw powiatu piskiego,
ich potrzeby przewozowe oraz rentowno$¢ linii komunikacyjnych, w chwili rozpoczgcia
organizowania i finansowania przez powiat piski przewozow o charakterze uzytecznosSci
publicznej, przeprowadzona zostanie modyfikacja istniejacej sieci komunikacyjne;.
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5. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu
piskiego

5.1 Generatory ruchu

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wiec
ogolnodostepne budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, oswiaty,
szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, sportu, rekreacji i turystyki. Pelnione przez nie funkcje
determinuja charakter realizowanych do nich podrézy, w tym cykliczno$¢, czestotliwose
i pory odbywania podrézy.

Miejsca pracy czy szkoly generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych
przemieszczen odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne
generuja przewozy wykazujace si¢ brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoscia,
o zréznicowanej czestotliwosci odbywania podrozy 1 réznych porach przemieszczania sig.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sg te obiekty uzytecznosci publicznej,
ktére generuja ruch migdzygminny w ramach powiatu.

5.1.1 Zaklady pracy

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotng role wsrod generatorow ruchu, gdyz powoduja
obligatoryjne i cykliczne podroze w relacji dom — praca — dom w godzinach szczytu.
Najwigksi lokalni pracodawcy zostali ujgci W ponizszej tabeli.

TABELA 8. DUZE ZAKLADY PRACY GENERUJACE RUCH POWIATOWY W POWIECIE PISKIM

Lp. Nazwa Adres

1. Sklejka — Pisz S.A. Fabryka ul. Kwiatowa 1, 12-200 Pisz

2. "TELMEX" Sp z 0.0. Oddziat w Piszu ul. Gdanska 22, 12-200 Pisz
"Panbah" Zaktad Produkcji Drzewne;

3. Marek Jankowski Trzonki 40, 12 — 200 Pisz
Przedsigbiorstwo Produkcyjno Ustugowe . i .

4, JUKONSP.Z 0. O, Wiartel 3, 12-200 Pisz

5. Lasy Panstwowe ul. Gdafiska 24, 12-200 Pisz

6. Bertpol Stare Usciany 4 ,12-200

Zrodto: opracowanie wiasne
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5.1.2 Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z glownych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe oraz
instytucje publiczne powiatu piskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzgdow) znajduje si¢
W ponizszej tabeli.

TABELA 9. WYKAZ URZEDOW I INSTYTUCJI PUBLICZNYCH W POWIECIE PISKIM

Lp. Nazwa urzedu Adres
1. Starostwo Powiatowe w Piszu ul. Warszawska 1, 12-200 Pisz
2. Powiatowy Urzad Pracy ul. Zagtoby 2, 12-200 Pisz
3. Powiatowy Zarzad Drog ul. Czerniewskiego 6, 12-200 Pisz
4. | Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie ul. Piaskowa 2, 12-200 Pisz
5. Komenda Powiatowa Policji ul. Armii Krajowej 1, 12-200 Pisz

6. Zaktad Ubezpieczen Spotecznych ul. Czerniewskiego 3, 12-200 Pisz

7. Urzad Skarbowy ul. Okopowa 2, 12-200 Pisz

Komenda Powiatowa Panstwowe;j

8. Strazy Pozarn; ul. Olsztynska 40a, 12-200 Pisz
9. Powiatowa Stacja Sanitarno — ul. Warszawska 5, 12-200 Pisz
Epidemiologiczna
10. | Powiatowy Inspektorat Weterynarii ul. Warszawska 23, 12-200 Pisz
11. Agencja Restrukturyzacyi ul. 1 Maja 4, 12-200 Pisz
i Modernizacji Rolnictwa
12. Szpital Powiatowy w Piszu Sienkiewicza 2, 12-200 Pisz
13. Sad Rejonowy Warszawska 47, 12-200 Pisz
14, Prokuratura Rejonowa plac Daszynskiego 7, 12-200 Pisz

Zrodto: opracowanie wiasne
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5.1.3 Placowki o$wiatowe

Uczniowie stanowig jedng z liczniejszych grup klientow transportu zbiorowego stale
korzystajacych z uslug przewozowych, potrzebuja mie¢ zatem mozliwo$¢ sprawnego

1 szybkiego polaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrozy
zwigzana z trasg dom — nauka — dom jest zakwalifikowana do podrézy obligatoryjnych,

zasadniczo realizowanych wtasnie transportem zbiorowym.
Ponizsza tabela przedstawia spis placowek oswiatowych wraz z adresami.

TABELA 10. PLACOWKI OSWIATOWE W POWIECIE PISKIM

Lp.

Nazwa placowki

Adres placowki

1.

Katolickie Liceum Ogodlnoksztatcace w Piszu

Plac I. Daszynskiego 9A, 12-200 Pisz

Specjalny Osrodek Szkolno — Wychowawczy
w Lupkach w sktad ktérego wchodzi:
e Szkota Podstawowa Specjalna
e Zasadnicza Szkota Zawodowa
e Specjalna Szkota Przysposabiajaca
do Pracy

12-200 Eupki 15

Zespot Szkot Nr 1 w sktad ktorego wehodzi:
e Il Liceum Ogolnoksztatcace w Piszu

ul. Mtodziezowa 26, 12-200 Pisz

Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych w sktad
ktérego wchodzi:
e I Liceum Ogo6lnoksztatcace w Piszu

ul. Sikorskiego 15, 12-200 Pisz

Zespot Szkot Zawodowych w sktad ktorego
wchodza:

e Zasadnicza Szkota Zawodowa

e Technikum

ul. Gustawa Gizewiusza, 12-200 Pisz

Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych w sktad
ktérego wchodzi:
e Liceum Ogolnoksztatcace dla
Mtodziezy w Orzyszu

ul. Wojska Polskiego 3, 12-250 Orzysz

Zesp6t Szkot Lesnych w Rucianym — Nidzie
w sktad ktorego wchodzi:
e Technikum Lesne

ul. Polna 2, 12-220 Ruciane - Nida

Zespot Szkot Nr 1 w Biatej Piskiej w sktad
ktorego wchodza:
e Technikum w Zespole Szkot Nr 1

ul. Sienkiewicza 16, 12-230 Biata Piska

Powiatowa Poradnia Psychologiczno —
Pedagogiczna w Piszu

ul. Warszawska 5, 12-200 Pisz

10.

Niepubliczne Liceum Ogodlnoksztatcace dla
Dorostych w Piszu

ul. Adama Mickiewicza, 12-200 Pisz

11.

Powiatowy Migdzyszkolny Osrodek
Sportowy w Piszu

Aleja Turystow 22, 12-200 Pisz

12.

Powiatowy Zespot Ekonomiczno —
Administracyjny Szkot i Placowek w Piszu

ul. Warszawska 1, 12-200 Pisz

Zrédio: opracowanie wlasne
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5.1.4 Publiczne placowki stuzby zdrowia

Placowki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektow generujacych ruch o charakterze
incydentalnym. W powiecie piskim znajduje si¢ Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej Szpital Powiatowy, ul. Sienkiewicza 2, 12-200 Pisz.

5.1.5 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejna grupa generatorow ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generuja
one przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektoéw zwiazanych
z kulturg 1 sportem zostal przedstawiony w ponizszej tabeli.

TABELA 11. WYKAZ OBIEKTOW SPORTOWYCH, REKREACYJNYCH I KULTURALNYCH GENERUJACYCH RUCH
POWIATOWY W POWIECIE PISKIM

Lp. Nazwa obiektu Adres obiektu
1. Miejsko - Gminna Biblioteka Publiczna w Piszu Plac Daszynskiego 7A, 12-200 Pisz
2. Piski Dom Kultury w Piszu Plac Daszynskiego 16, 12-200 Pisz
3. Miejski - Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w Piszu ul. Mickiewicza 2, 12-200 Pisz
4. Muzeum Ziemi Piskiej Plac Daszynskiego 7, 12-200 Pisz
5. Muzeum Konstantego Ildefonsa Gatczynskiego Pranie 1, 12-220 Ruciane — Nida
6. Powiatowy Miedzyszkolny Osrodek Sportowy Al. Turystow 22, 12-200 Pisz
7. Muzeum Michata Kajki w Ogrodku Ogrodek 5, 12-250 Orzysz

Zrodto: opracowanie wiasne

5.2 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu piskiego
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zroéznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie piskim wynika
z wystepowania czynnikéw 1 prawidlowosci wplywajacych znacznie na popyt. Gestose
zaludnienia, struktura spoleczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatorow
ruchu to tylko czg$¢ czynnikow wplywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne sa
réwniez takie czynniki jak pora i rodzaj dnia.

5.2.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleZnosci od dnia tygodnia

Najwigksze zapotrzebowanie na uslugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich odnotowuje si¢ w dni robocze, kiedy odbywanie podrozy zdeterminowane jest
w przewazajacej czesci pracg lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sg generatorami ruchu
obligatoryjnego, charakteryzujacego si¢ odpowiednig czestotliwoscig i regularnoscig. Nie
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oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem, a pigtkiem nie wystepuja podroze
fakultatywne. Istnieje zatem prawidlowo$¢ wigzaca intensywnos¢ wykorzystywania
komunikacji zbiorowej w procesie polegajagcym na przemieszczaniu si¢ z wystepowaniem
zjawiska tzw. migracji wahadlowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe
i $wigta. Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki.
Przewozow o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej — niemal nie wystepuje
konieczno$¢ dojezdzania do szkot 1 innych miejsc nauki, a to wlasnie uczniowie stanowia
znaczng cz¢S¢ pasazerow, jak réwniez coraz mniej zaktadow pracy funkcjonuje w systemie
catotygodniowym. Realizowane podroze cechuja si¢ gltownie fakultatywnoscia,
incydentalno$cig, sporadycznosciag i1 nieregularno$cig i spowodowane sa zaspokojeniem
innych potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie
wystepuja  potrzeby przewozowe zwigzane z konieczno$cig zalatwiania spraw
administracyjno — urzedowych.

Najwiecej kursow realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz
liczba kurséw przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele. Ponadto kurséw
wykonywanych w soboty jest wigcej niz przewidzianych do realizacji w niedziele.

Szacuje sig, ze liczba pasazerow w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy i nauki
jest nawet cztero — pigciokrotnie mniejsza od liczby pasazeréw korzystajacych z ustug
transportu zbiorowego w dni robocze.

5.2.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazeréw korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia si¢
takze w zaleznos$ci od pory dnia.

Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje si¢ w szczytach komunikacyjnych: porannym
1 popotudniowym, jednak przeptyw pasazeréw w szczycie porannym, kiedy w transporcie
zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkot i miejsc pracy — gtownych generatoréw
ruchu w przewozach powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany w zakladach
pracy zaczynajg si¢ zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje w szkotach — migdzy 8 a 9).
Godziny zakonczenia nauki szkolnej zawieraja si¢ zazwyczaj w przedziale migdzy godz. 12
a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej rozciggniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje si¢ w tzw. migdzyszczycie, gdy realizowane s3 gltownie
podréze o charakterze incydentalnym, zwigzane z konieczno$cig zatatwiania spraw
urzgdowych, a takze podroze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystgpowania
(np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych od trzeciej czy czwartej godziny czy praca w obiekcie
ustugowym czynnym od godziny 10 albo obiekcie gastronomicznym, czynnym nierzadko od
godzin potudniowych). W okresie wieczornym dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych
niz w mi¢dzyszczycie potokow pasazerskich.
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5.3 Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
publicznego

Jedng z r6l komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom 0 ograniczonej
sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktorzy nie majga mozliwosci samodzielnego
przemieszczania si¢ sSrodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ postulaty wynikajace
z potrzeb 0s6b niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob
szczegolny brane s3 pod uwage te miejsca, ktore stanowig potencjalne cele podrézy osob
niepetnosprawnych lub os6b 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej, tj. przede wszystkim
placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badZz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow
pieszych do niej prowadzacych planuje sig:

e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrédel ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego);

e lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagow
pieszych;

e climinowanie barier poruszania si¢ poprzez:

o likwidacje barier na drodze dojs$cia do przystanku komunikacji zbiorowej;

o likwidacje barier w przekraczaniu ciggdéw komunikacyjnych;

o dostosowanie wysoko$ci peronéw przystankéw komunikacji zbiorowej do
wysokosci progow wejsciowych pojazdow;

e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankdw komunikacyjnych, podjazdu
pojazdéw jak najblizej krawedzi przystankowej;

e optymalizowanie gestoSci przystankow komunikacyjnych, z uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie” (pojazd zatrzymuje si¢ na przystanku tylko wtedy, gdy
potrzeba wsiadania lub wysiadania zostanie zasygnalizowana odpowiednio
wczesniej).

W rozdziale 9 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu piskiego uwzglednione zostaly potrzeby o0séb niepetnosprawnych
i 0sOb o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego siec
komunikacyjng w powiatowych przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz
w dziedzinie informacji pasazerskie;j.

Na terenie powiatu piskiego funkcjonuja cztery osrodki pomocy spotecznej. Kazdy z
nich $wiadczy swoje ustugi dla mieszkancow powiatu zamieszkatych na terenie
poszczegolnych gmin, tj. Gminy Pisz, Orzysz, Biata Piska oraz Ruciane-Nida.

Osoby niepetnosprawne maja zapewniona opieke dzienng w czterech §rodowiskowych
domach samopomocy, tj. w:
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-Srodowiskowym Domu Samopomocy w Ukcie ( 40 0sob) o zasiggu powiatowym,

-Srodowiskowym Domu Samopomocy w Piszu (40 0s6b) o zasiegu gminnym,

-Powiatowym S$rodowiskowym Domu Samopomocy w Biatej Piskiej (50 osob) o zasiggu
powiatowym,

-Srodowiskowym Domu Samopomocy w Orzyszu ( 40 0sob) o zasiegu gminnym.

Srodowiskowy Dom Samopomocy w Ukcie $wiadczy ustugi w ramach indywidualnych
lub zespotowych treningéw samoobstugi i treningdw umiejetnosci spotecznych, polegajacych
na nauce, rozwijaniu lub podtrzymywaniu umiejetnosci w zakresie czynnosci dnia
codziennego i funkcjonowania w zyciu spotecznym. Dom jest osrodkiem wsparcia dziennego
o zasiggu ponadgminnym dla 40 os6b zaburzeniami psychicznymi.

Srodowiskowy Dom Samopomocy w Piszu przeznaczony jest dla 40 osob przewlekle
psychicznie chorych typ A i upo$ledzonych umystowo typ B. Organem prowadzacym jest
Ewangelickie Stowarzyszenie BETEL, realizujacym zadania z zakresu pomocy spolecznej.
Podmiotem zlecajacym zadanie jest Gmina Pisz z siedziba w Piszu.

Powiatowy Srodowiskowy Dom Samopomocy w Bialej Piskiej jest placowka docelowo
przeznaczong dla 50 os6b. Organem prowadzacym PSDS w Biatej Piskiej jest Ewangelickie
Stowarzyszenie BETEL dziatajacym przy Parafii Ewangelicko- Augsburskiej w Piszu.
Osrodek swa dziatalno$¢ prowadzi w dwoch budynkach: przy ul. Stowackiego 12, gdzie
miesdci si¢ gtowna siedziba i1 bedzie realizowana terapia 15 oséb z demencja oraz choroba
Alzheimera. Obecnie w placoOwce przebywa 23 pensjonariuszy.

Od 1.12.2015r. funkcjonuje Srodowiskowy Dom Samopomocy w Orzyszu przeznaczony
dla 40 os6b z niepetnosprawnoscia , zaburzeniami psychicznymi, samotnych potrzebujacych
opieki. Zadaniem SDS jest zapewnienie uczestnikom mozliwoéci rozwoju, zaspokojenia ich
podstawowych potrzeb zyciowych , usamodzielnienia oraz integracji spoteczne;.

Ponadto osoby niepelnosprawne z zaburzeniami psychicznymi maja zapewniong
catodobowg opieke w Domu Pomocy Spotecznej ,,BETEZDA’’ w Ukcie ( 40 osob). Zardwno
Srodowiskowy Dom Samopomocy w Ukcie, jak i Domu Pomocy Spotecznej w Mikotajkach
w ww. miejscowosci. Jednak liczba miejsc w ww. osrodkach nie zaspakajajg potrzeb w tym
zakresie.

Ponadto od grudnia 2002 r. na terenie powiatu piskiego funkcjonujg warsztaty terapii
zajeciowe] w Piszu prowadzone przez Stowarzyszenie ,,Przymierze —Ziemia Piska’
zamierzajgce do ogdlnego rozwoju 1 poprawy sprawnosci, niezbednych do prowadzenia przez
osob¢ niepetnosprawnag niezaleznego, samodzielnego i aktywnego zycia- na miar¢ jej
indywidualnych mozliwos$ci. Obecnie terapia prowadzona jest dla 35 oséb niepetnosprawnych
z zawartymi w orzeczeniu o stopniu niepetnosprawnosci wskazanymi do terapii zajeciowe.
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5.4 Podsumowanie

Podstawa do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu piskiego jest
lokalizacja najwazniejszych obiektow uzyteczno$ci publicznej w powiecie wraz
z okresleniem zapotrzebowania na dostgp do tych obiektow osobom niepelnosprawnym,
analiza kierunkow przemieszczania si¢ mieszkancOw powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu
na przewozy pasazerskie w zaleznos$ci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Wigkszo$¢ obiektow uzytecznosci publicznej jak rowniez zaktadow pracy istotnych z punktu
widzenia zapewnienia dostepnosci w ramach przewozow powiatowych jest zlokalizowanych
w Piszu.

Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym wygodnego dostepu do obiektow
uzyteczno$ci publicznej, w szczegdlnosci do placowek sluzby zdrowia oraz instytucji
publicznych. Najwicksze przepltywy pasazerskie w powiecie odnotowuje si¢ w dni robocze
w godzinach szczytu porannego i popotudniowego. Najatrakcyjniejszym kierunkiem poza
powiatowym jest trasa Pisz — Olsztyn. Obecnie prognozuje si¢ utrzymanie popytu na ustugi
transportowe na zblizonym poziomie do obecnego. Planuje si¢ dazy¢ do utrzymania
zasadniczej czesci sieci komunikacyjnej powiatu. Na liniach rentownych realizowane begda
przewozy na zasadach komercyjnych, ktéore beda zabezpiecza¢ podstawowe potrzeby
transportowe mieszkancow obszarow, przez ktory beda przebiega¢ ww. przewozy. Powyzsze
informacje zostaly uwzglednione przy planowaniu publicznego transportu zbiorowego
w powiecie piskim.
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6. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

6.1 Zrédlaiformy finansowania

Obecnie powiat piski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych. Ushlugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez
przedsigbiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozow 0sob na podstawie stosownych
zezwolen. Do dnia 31 grudnia 2016 r. przewoznicy otrzymuja doplaty do stosowania
ustawowych cen biletow ulgowych ze $rodkéw Urzedu Marszatkowskiego. Z dniem
1 stycznia 2017 r. do zadan poszczegélnych jednostek samorzadu terytorialnego bedzie
nalezalo finansowanie przewozow o charakterze uzytecznos$ci publiczne;.

Podstawowym aktem prawnym okres$lajacym formy 1 Zrédta finansowania ustug (w ramach
uzyteczno$ci publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia
2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym. Zgodnie z artykutem 12 ust. 1 pkt 3 ustawy
kazdy plan transportowy zawiera¢ powinien przewidywane zrdédla finansowania ushug
przewozowych, ktorych okreslenie leze¢ powinno w gestii organizatora transportu.

Wsrod instrumentdw 1 Zrodel finansowania przewozow majacych charakter uzytecznos$ci
publicznej wyrdznié nalezy:

e przychody ze sprzedazy biletow 1 wplywy z optat dodatkowych (pobierane przez
operatora lub organizatora);

e przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow ($rodki z budzetu panstwa);

e przekazywanie oOperatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdow ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego organizatora,
o ile zostaty ustanowione ($rodki wlasne organizatora);

e przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytulu poniesionych kosztow w zwigzku
ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
(srodki wlasne organizatora);

e udostgpnianie operatorowi przez organizatora S$rodkdéw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e oraz inne, jak np. $rodki zewnetrzne (fundusze europejskie).
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SCHEMAT 1. FINANSOWANIE ULG PRZEWOZOWYCH W PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM PO 01.01.2017 R.

[ DOPLATY DO ULG ]
~0—

[ MINISTERSTWO FINANSOW ]
~-

[ WOJEWODZTWO ]
~-

| POWIAT J

¢

[ OPERATOR ]

Zrodto: opracowanie wiasne

Do zrodia finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej zalicza si¢:
e Srodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym
przypadku powiatu piskiego;
e S$rodki z budzetu panstwa;
e wplywy ze sprzedazy biletow oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazeroOw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe.

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia zasady dotyczace przewidywanego finansowania
powiatowych przewozow pasazerskich w powiecie piskim.
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TABELA 12. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE]

Zrédia
Umowa . .
P . finansowania
o $wiadczenie ustug RoSZiow, Wskazania | Udostepnianie
R pr\fve\zl\;olfr(:evsvi)(/fh Wskazania odno$nie formy operatora odnoéni? op,eratorowi
rozwiazai e rekompensaty w zwiazku ze przychodoyv Srodkow
T §wiadczeniem ze sl_)rzefdazy transportu
zbiorowego "smg. W ptz na biletow
zawarta: teren_le powmtu
: piskiego
linia komunikacyjna wewnatrz powiatu organizowane przez powiat piski
operatorowi bedzie przystugiwac tylko
rekompensata z tytutu stosowania
utraconych przychodow w zwiazku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym )
4 pperatorgm w transporcie zbiorowym (zrodto ) ] stanowig nie jest
Koncesia trybie bezposrednim finansowania: budzet panstwa) oraz Budzet panstwa dochéd przewidywane
! na okres do 10 lat utraconych przychodow w zwiazku ze operatora
stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci danego organizatora, o ile
zostang ustanowione (zroédto
finansowania: budzet organizatora)
z operatorem
wybranym srodki whasne
w trybie ustawy powiatu piskiego
o0 publicznym oraz dodatkowo
transporcie (fakultatywnie)
zbiorowym dotacje celowe na )
Bezposrednie (art. 22 ust. 1 pkt 2), rekompensata obliczana zgodnie pomoc finansowg S(tjan?lvf]:f nie jest
zawarcie na okres do 1_0 lat - z Rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007 udzielane Przez Ocho przewidywane
umowy dla ;qdanla o poszczegdlne operatora
$redniej warto$ci gminy, na
przedmiotu umowy obszarze ktorych
mniejszej niz wykonywane beda
1 000 000 € lub powiatowe
0 wymiarze przewozy
mniejszym niz pasazerskie
300 000 km *
$rodki wlasne
powiatu piskiego dopuszczalne
z podmiotem oraz dodatkowo w przypadku
wewnetrznym (fakultatywnie) zakupu
w trybie ustawy dotacje celowe na ; . srodkow
Bezposrednie o publicznym rekompensata obliczana zgodnie pomoc finansows y dan(})y(? transportu
zawarcie transporcie z Rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007 udzielane przez Ocho z
umowy zbiorowym poszczegolne operatora wykorzystanie
(art. 22 ust. 1 pkt 2), gminy, na m funduszy
na okres do 10 lat obszarze ktorych zewngtrznych
wykonyyvane beda (np. z UE)
powiatowe
przewozy
pasazerskie
Z operatorem dotacje celowe na dopuszczalne
wybranym w trybie rekompensata obliczana jako iloczyn pomoc finansows w przypadku
ustawy — Prawo liczby wozokilometrow wykonanych udzielane przez . zakupu
Zamowien w przyjetym okresie rozliczeniowym poszczegblne stanowia srodkow
Przetarg Publicznych i stawki za 1 wozokilometr zaoferowanej gminy, na dochéd
. i ao . tora transportu z
nieograniczony (przetarg podczas przetargu wylaniajacego obszarze ktorych opera wykorzystanie
nieograniczony), operatora wykonywane beda m funduszy
na okres do 10 lat Ppor‘;‘gs;g;‘;e zewnetrznych
pasazerskie (p. z UE)

*- jezeli bezposrednio zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy malego lub $redniego przedsigbiorcy

eksploatujacego nie wigeej niz 23 $rodki transportu, wskazane moga zostaé podwyzszone do $redniej warto$ci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz

2 000 000 euro lub $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie.
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6.2 Rentownosc¢ linii komunikacyjnych

Powiat piski nie posiada w swoich zasobach wynikéw finansowych prywatnych
przedsigbiorcow realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje si¢ jednak,
ze rentownos$¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow komercyjnych
w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujac ustugi
przewozowe, kieruja si¢ glownie aspektami ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci celem
osiggania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytdow komunikacyjnych
(porannego 1 popoludniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwigksze napetnienia pojazdow
i tym samym pojawia si¢ najwigksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu piskiego
dojezdzaja wtedy do szkoét 1 do pracy.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania mig¢dzyszczytu cechujg si¢ znacznie nizszym
popytem w porownaniu z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy przewidziane
do realizacji w tej porze dnia sg na granicy rentownosci. Przewoznicy obshuguja te potaczenia
takze ze wzgledow spotecznych oraz aby moc korzystaé z tzw. efektu skali wystepujacego
przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej realizacj¢ podrézy w wielu kierunkach
i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych pojawiajg si¢ w dtugofalowej perspektywie
(nierzadko 10 — letniej). Najczesciej sg to zyski netto mieszczace si¢ w przedziale od 3% do
6%, kalkulowane w zaleznosci od poczynionych naktadow poczatkowych, jak 1 kosztow
biezacej dziatalnosci przewozowej. Nalezy zaznaczy¢, ze koszty prowadzonej dziatalnosci
w branzy transportu zbiorowego sa znaczace, a sktada si¢ na nie przede wszystkim koszt
zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcodw i1 pracownikéw administracyjnych oraz utrzymanie
(naprawy, remonty i modernizacje) taboru, a takze inne koszty, takie jak np. obstuga
finansowa zaciggnig¢tych zobowigzan (kredyt, leasing, in.), ogoélne koszty zarzadu czy
amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze planuje si¢, iz rozklady jazdy publicznej komunikacji zbiorowe;j
beda utozone w taki sposdb, ze planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej beda
pozwalaty uzyskac zysk operatorom.
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodku transportu

Zanieczyszczenie srodowiska naturalnego, zattoczenie drog oraz problemy spoteczne to tylko
niektore z negatywnych efektoéw rosngcej presji motoryzacyjnej, wptywajacej na pogarszanie
si¢ jakosci zycia na terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwoj, czyli dazenie do zachowania
optymalnego podzialu pomig¢dzy transportem zbiorowym, a zindywidualizowanym oraz do
zmniejszenia obcigzenia ruchem sieci drogowej. Obcigzenie to jest zalezne m.in. od
czestotliwosci uzytkowania aut, stopnia napelnienia oraz wskaznika motoryzacji.

7.1 Wskaznik motoryzacji

Intensywny rozwoj motoryzacji W Europie mozna zaobserwowa¢ od wielu lat. Wiaze si¢ to ze
wzrostem zanieczyszczenia S$rodowiska naturalnego, zatloczeniem drég i problemami
spotecznymi, cho¢ sa to jedynie niektore z efektdéw rosngcej presji motoryzacyjnej
wplywajacej na pogarszanie si¢ zycia na zurbanizowanych terenach.

Obecnie dazy si¢ do tego, aby polityka transportowa byla oparta na zasadach
zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede
wszystkim zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrézy pomigdzy publiczny
transport zbiorowy a transport indywidualny. W ramach prowadzenia polityki
zrbwnowazonego rozwoju transportu planuje si¢ dazy¢ do zmniejszania obcigzenia ruchem
sieci drogowej poprzez atrakcyjng oferte przewozowa oraz edukacje spoteczenstwa.
Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gloéwnie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow).

W powiecie piskim w 2015 roku zarejestrowanych bylo 40536 samochodow, w tym 24913
samochodoéw osobowych. Liczbg¢ pojazdow zarejestrowanych w powiecie piskim na dzien
31.12.2015 r. przedstawia ponizsza tabela .

TABELA 13. LICZBA ZAREJESTROWANYCH SAMOCHODOW W POWIECIE PISKIM W LATACH 2012 - 2015

LICZBA ZAREJESTROWANYCH POJAZDOW
W POWIECIE PISKIM
Rok ogotem samochody osobowe
2012 37562 23218
2013 38534 23779
2014 39463 24281
2015 40536 24913

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Piszu — dane z systemu CEPIK
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WYKRES 10. LICZBA SAMOCHODOW 0SOBOWYCH PRZYPADAJACA NA 1000 MIESZKANCOW POWIATU PISKIGO
W LATACH 2012 - 2015

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Piszu — dane z systemu CEPIK
Na przestrzeni ostatnich kilku lat liczba pojazdéw rejestrowanych na terenie Powiatu Piskiego

nieustannie wzrasta, co generuje wzrost wskaznika motoryzacji tego regionu.

TABELA 14. IL0SC WYKONANYCH OKRESOWYCH BADAN TECHNICZNYCH SAMOCHODOW OSOBOWYCH W LATACH
2013 -2015 w POWIECIE PISKIM

Rok Hos¢ .wykonanych okresowych badan
technicznych samochodow osobowych

2013 12954

2014 13414

2015 13901

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych uzyskanych od Stacji Kontroli Pojazdéw

Z powyzszej tabeli wynika, ze liczba wykonywanych okresowych badan technicznych
samochodoéw osobowych, rdwniez z roku na rok wzrasta.

Rosnagcy wskaznik motoryzacji, mimo zmniejszajacej si¢ liczby ludno$ci oznacza,
ze w powiecie przybywa samochodéw osobowych, ktore stanowig konkurencj¢ dla transportu
zbiorowego. Mieszkancy powiatu piskiego majg coraz fatwiejszy dostgp do komunikacji
indywidualnej. Aby zahamowa¢ przyrost samochodow osobowych, konieczna jest poprawa
atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie standardu ustug przewozowych.
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7.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Potrzeby transportowe mieszkancow powiatu piskiego sg zaspokajane przez transport
zbiorowy 1 indywidualny. Na komunikacj¢ zbiorowag sktada si¢ komunikacja kolejowa
i autobusowa o charakterze gminnym, powiatowym i ponadpowiatowym. W podrézach
powiatowych transport zbiorowy wykorzystywany jest gtownie przez mlodziez w wieku
szkolnym oraz osoby niemogace z racji wieku, stanu zdrowia lub sytuacji materialnej
samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego. Ranking postulatow przewozowych
oraz stopien ich spetnienia to zestaw determinant wskazujacych na kierunki ksztaltowania
podziatu zadan przewozowych w transporcie zbiorowym z punktu widzenia pasazera. Podziat
zadan przewozowych jest mierzony udzialem poszczegdlnych $rodkéw transportu
w przewozach i1 obliczany jako stosunek liczby podrozy realizowanych danym $rodkiem
transportu do ogodlnej liczby wykonywanych podrézy. Standard $wiadczonych ustug
komunikacyjnych w powiecie piskim powiat planuje rozpatrywacé przy pomocy nastgpujacych
postulatow przewozowych:

e bezposrednio$¢ — udziat linii przebiegajacych przez miasto powiatowe;

e czestotliwo$¢ — podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii w dniu
powszednim w godzinach porannych szczytow (6 — 9), popotudniowych szczytow
(14 — 19) oraz w soboty w potudnie i niedziele po potudniu;

e dostgpnos$¢ — odlegtos¢ do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udziat nisko
wejsciowego taboru, dostep dla 0sob niepetnosprawnych do przystanku;

e informacja — wszystkie dostepne zrodta informacji o transporcie publicznym;

e niezawodno$¢ — udzial niezrealizowanych kursow autobusowych w stosunku do
wszystkich kursow planowych;

e niski koszt — taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych
i okresowych),

e predkos¢ — poziom predkosci komunikacyjnej autobusow;

e punktualno$¢ — udziat kurséw zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozktadu

jazdy;
e wygoda — udzial pojazdéw klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie miejsc
siedzacych.
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8. Zasady organizacji rynku przewozow

8.1 Powiat piski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.
Na obszarze powiatu piskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego zadania
wykonuje starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej
dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.
Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

e planowania rozwoju transportu;

e organizowania publicznego transportu zbiorowego;

e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwigzkowi migdzy powiatowemu. Wowczas
obszarem dziatan staje si¢ obszar tych powiatow, dla ktérych organizowana jest wspolna sie¢
komunikacyjna.

8.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu
zbiorowego jest to samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do
prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe¢ o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na
liniach okre$lonych w umowie.
W przypadku, gdy powiat piski rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uzyteczno$ci publicznej planuje si¢, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie
wybierany w jednym z nast¢pujacych trybéw zgodnych z przepisami, tj.:
e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zaméwien publicznych (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),
e w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane
lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),
e w trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:
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o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia wartos¢
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie
uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy §wiadczenia tych
uslug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

o $wiadczenie uslug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi
zakldcenie w §wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zardwno z przyczyn
zaleznych, jak 1 niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac
terminéw okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie
publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta
na czas oznaczony, jednak nie dluzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe
dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia), ktorym
musi dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi
standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwo$ciami finansowymi powiatu.

8.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wtascicielem Ilub
zarzadzajacym jest powiat piski

Na podstawie przepisOw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw
komunikacyjnych 1 dworcéw, ktorych wilascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankéw komunikacyjnych dla przewoznikoéw
oraz okreslenie warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza
si¢ miejsce zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi
znakami drogowymi, czyli znakiem D — 15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze przystanku umieszcza si¢
informacje w szczego6lnosci dotyczace godzin odjazdoéw srodkow transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkéw 1 zasad korzystania,
o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaly podjetej przez wlasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Tabela ponizej przedstawia wykaz przystankéw komunikacyjnych, ktorych witascicielem lub
zarzadcg jest Powiat Piski, zgodnie z Uchwatg nr XIII/87/15 Rady Powiatu Piskiego z dnia
29.12.2015 r. w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych udostgpnionych dla
operatorOw publicznego transportu zbiorowego 1 przewoznikéw uprawnionych do
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu osOb, warunkow i zasad
korzystania z tych obiektow.
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TABELA 15. WYKAZ PRZYSTANKOW KOMUNIKACYJNYCH, KTORYCH WLASCICIELEM LUB ZARZADCA JEST POWIAT PISKI

Numer Nazwa miejscowosci
. . Strona
Lp drogi oraz lokalizacja droai
powiatowej przystanku g
1 1519 N Karwica L
2 Karpa P
3 Turo$l L
4 Wiartel skrz. P
5 1522N Wiartel Maty L
6 Jabton L
7 Pisz, ul. Gdanska L
8 Wojnowo P
9 1642 N Wojnowo nz L
10 Szeroki Bor P
11 Wiartel P
12 1648 N Wielki Las skrz. P
13 USciany P
14 Anuszewo skrz. L
15 1654 N Zdunowo L
16 Turowo L
17 1658 N Bogumitly L
18 Kateczyn L
19 Zawady L
20 Liski P
21 1660 N Kumielsk P
22 Kukty skrz. L
23 Szkody skrz. L
24 Radysy skrz. P
25 1662 N Borki P
26 Stare Guty P
27 1664 N Stare Guty P
28 Rakowo P
29 Rakowo Piskie L
30 1666 N Szymki L
31 Kukty L
32 MysIniki P
33 Skarzyn L
34 1680 N Rogale Wielkie P
35 Sokoty Jeziorne P
36 Sokoty Jeziorne L
37 Karwik P
3g | 686N Jeglin p
39 1688 N Zdory L
40 1690 N Kwik P
41 1692 N Trzonki L
42 1694 N Rostki Kol. P
43 Chmielewo P
44 1696 N Tuchlin L
45 Zastruzne L
46 1698 N Cierzpiety L
47 Ublik P
48 1700 N Pianki L
49 1702 N Czarne L
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Numer Nazwa miejscowosci
. . . Strona
Lp. drogi oraz lokalizacja droai
powiatowej przystanku g
50 1704 N Strzelniki L
51 1720 N Gora P
52 Karwica Mazurska P
53 Karwica skrz. P
54 1773 N Ciesina P
55 Hejdyk P
56 Hejdyk L
57 Wierzba P
58 Warnowo L
59 777N Onufryjewo skrz. P
60 Wejsuny kol. P
61 1783 N Wygryny L
62 1843 N Dabrowka L
63 1845 N Dziubiele P
64 Okartowo Tartak L
65 1849 N Nowe Guty L
66 Nowe Guty L
67 Rostki Skomackie P
68 1861 N Rostki Skomackie L
69 Skomack Wielki P
70 1865 N Ogrodek L
71 Klusy L
72 Belczac L
73 1871N Belczac P
74 1873 N Kowalewo L
75 4640 N Pisz, ul. Wojska Polskiego P

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Zalgcznika Nr 1 do Uchwaly Nr XI11/87/15 Rady Powiatu Piskiego z dnia 29 grudnia 2015 T.

Przystanki w powiecie piskim mozemy podzieli¢ na trzy kategorie, czyli takie z wiatami, przy
ktorych stoi kosz na $mieci, gdzie zatoczka jest utwardzona, a miejsce oznakowane, na
przystanki zdewastowane, zasmiecone, z porysowanymi $cianami oraz na te tzw. w ,,polu”,
czyli takie miejsca, w ktorych ustawiono znaczek D-15.

Przystanki komunikacyjne w powiecie piskim w wigkszo$ci utrzymane s3 w dobrym stanie —
zadaszone, wyposazone w taweczki dla podréznych i kosze na §mieci.

Najczestsze nieprawidtowosci to uszkodzone murki, braki zadaszenia, uszkodzone,
zabrudzone oraz porysowane $cianki, brak koszy na odpadki, zniszczone lub wytamane fawki,
skorodowane konstrukcje metalowe, nieutwardzone podloze pod wiata, nieporzadek
wewnatrz wiat ($§mieci, butelki itp.) brak zatok lub zatoki nieutwardzone.

W powiecie piskim znajduja si¢ rowniez przystanki nalezace do Gmin oraz do Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad, ktore zostaty opisane w Zataczniku nr 1 do niniejszego
Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu piskiego.
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9. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Atrakcyjnos¢ oferty przewozowej wyrazona poprzez standard oferowanych ushug

przewozowych oraz jako$¢ realizacji tych ustug jest jednym z elementdw wptywajacym na
popyt na te ustugi. Powiat piski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
w przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci
publicznej bedzie dazyt do tego, aby standard i jakos$¢ tych ustug w ocenie mieszkancow
powiatu byla jak najwyzsza i zaufanie spoteczne do nich jak najwicksze. Docelowa jakos$¢

ustlug pozwoli na mozliwie pelng realizacje postulatow przewozowych, a w szczegdlnosci

postulatow zwigzanych z:

>

>

bezposrednioscia, czyli zapewnieniem mozliwosci realizacji statystycznie waznych
podrézy bez konieczno$ci przesiadania sig;

czestotliwosceia, czyli odstgpami czasu migdzy odjazdami odpowiadajacymi realnym
potrzebom mieszkancéw w tym zakresie dostepnoscia, czyli odlegtosciami od/do
przystanku na tyle matymi, aby odleglo$¢ konieczna do pokonania w drodze na
przystanek byta mozliwa do zaakceptowania przez mieszkancow;,

niezawodnoscia, czyli pewnos$cig o mozliwosci dojechania do wyznaczonego miejsca
0 czasie;

kosztem, czyli mozliwie matg optatg taryfowg i rodzajami biletéw dopasowanymi do
realnych potrzeb mieszkancow w tym zakresie predkoscia, czyli czasem jazdy
uwzgledniajacy zatrzymanie si¢ na trasie bedagcym mozliwie konkurencyjnym do
czasu jazdy transportem indywidualnym;

punktualnos$cia, czyli zgodnos$cig odjazdoéw z rozktadem jazdy;

rytmicznos$cig, czyli rownomiernym odstgpem miedzy odjazdami w tym samym
kierunku;

wygoda, czyli komfortem oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie.

W chwili planowania ustug przewozowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej
w szczegblnosci zostanie okre§lony pozadany standard uwzgledniajacy potrzeby zwigzane z:

>
>

>

ochrong $§rodowiska naturalnego;

dostgpem osob niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego;

dostepnoscia podroéznych do infrastruktury przystankowe;.
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9.1 Uwzglednienie w pozagdanym standardzie ustug przewozowych
aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na srodowisko
naturalne. Jest zrodlem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodlem emisji hatasu. Aby
ograniczy¢ presje, jakg transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest
podejmowanie dziatan majacych pozytywny wplyw na zmniejszenie zanieczyszczenia
srodowiska 1 ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej), tak aby
odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.
Na presj¢, jaka transport drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, wptyw ma takze
standard taboru w tym zakresie.

Powiat piski obecnie nie ma wplywu na uwzglednienie przez przewoznikoéw, §wiadczacych
ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych, w standardzie taboru aspektow zwigzanych
z ochrong $rodowiska naturalnego. W przypadku, gdy bedzie nastepowatl wybor operatora
$wiadczacego ustugi przewozowe w powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglednienie
w standardzie taboru aspektoéw zwigzanych z ochrong $§rodowiska naturalnego bedzie jednym
z kluczowych wymagan postawionym wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji
spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaty swoja
restrykcyjnos$¢. Reguluja one emisj¢ szkodliwych substancji, takich jak:

tlenek azotu (NOX);
weglowodor (HC);
tlenek wegla (CO);
czastki state.

YV V V

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO VI, ktora stata si¢ standardem i kazda jednostka
taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ t¢ norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegdlnos$ci
w wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej
normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu powstaja miedzy
innymi strefy, do ktéorych wjecha¢ moga wylacznie pojazdy, réwniez pojazdy realizujace
ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki speiniajagce odpowiednio
wysoka norm¢ EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami
majacymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napedow elektrycznych czy hybrydowych.
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W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza
si¢ pojazdy nie spelniajace najwyzszej obecnie obowigzujacej normy spalin — Euro VI, jednak
od roku 2018 powinny one spetnia¢ co najmniej norm¢ Euro III. Przy wykorzystaniu do
obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej pojazdéw fabrycznie nowych wymaga si¢ aby
spetniaty one norm¢ Euro VI.

9.2 Uwzglednienie w pozagdanym standardzie ustug przewozowych
dostepu osdb niepelnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Powiat piski obecnie nie ma wptywu na uwzglednienie przez przewoznikow, $wiadczacych
ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych, w standardzie taboru aspektow zwigzanych
z potrzebami 0sob niepelnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

W przypadku, gdy bedzie nastgpowatl wybdr operatora $wiadczacego ustugi przewozowe
w powiatowych przewozach pasazerskich, uwzglgdnienie w standardzie taboru potrzeb osob
niepelnosprawnych oraz o0séb o ograniczonej zdolno$ci ruchowej bedzie jednym
zZ kluczowych wymagan postawionym wybranemu operatorowi.

Na dostgp powyzszych grup oséb do publicznego transportu zbiorowego wplyw ma
oferowany standard taboru, w szczeg6lnosci w zakresie:

» poziomu podiogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego lub niskowejsciowego;

» posiadania mozliwosci tzw. przykleku wyposazenia w ruchoma platforme utatwiajaca
wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego;

» uwzglednienia w taborze miejsca na wozki inwalidzkie;

» wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazeréw oraz lokalizacji tych
urzadzen;

» liczby drzwi i ich odpowiedniej szeroko$ci oraz rozmieszczenia dla pasazerow;

» wyposazenia w system informacji dzwigckowej pozwalajacy osobom ociemnialtym
1 niedowidzagcym zidentyfikowa¢ numer autobusu 1 kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia si¢ pojazdu na przystanku,

» wyposazenia w system informacji dzwickowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrozy nastgpny przystanek oraz
przystanek, na ktérym autobus si¢ aktualnie znajduje;

» wyposazenia w system informacji wizualnej ulatwiajacy podréze osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywaja dodatnio na standard ustug w zakresie
dostgpu 0s0b niepelnosprawnych oraz 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego. Ponadto, wplywaja pozytywnie na oceng standardu ustug
przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego transportu zbiorowego, a w szczego6lnosci
przez osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi,
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£

polegajacymi na postepujacym procesie starzenia si¢ spoleczenstwa, nalezy spodziewac si¢
znacznego wzrostu ilosci podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze.
Osoby te czgsto, z racji wieku i stanu zdrowia, nie mogg podrozowac samodzielnie
komunikacjg indywidulang i podrézujg komunikacja zbiorowa.

9.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie

Ponizej w tabeli zostaly okreslone podstawowe standardy pojazdéw wykorzystywanych
w publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez powiat piski

TABELA 16. PODSTAWOWE STANDARDY WYPOSAZENIA POJAZDOW W PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Wyposazenie pojazdu fab rsg; ?I?S)r/\owe Pojazdy uzywane
herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznie identyfikujaca X X
pojazdy kursujace na liniach organizowanych przez powiat
aktualny schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez X X
powiat
regulamin przewozow X X
taryfa przewozowa X X
przednia tablica kierunkowa — elektroniczny wyswietlacz ze «
wskazanym kierunkiem jazdy
przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy (inna niz «
elektroniczna)
boczna tablica kierunkowa — z prawej strony — ze wskazanym " x
kierunkiem jazdy
miejsce na wozek inwalidzki X
niskie wejscie X
norma spalin Euro VI X
przycisk sygnalizujgcy zamiar opuszczenia pojazdu przez osobe x
poruszajaca si¢ na wozku inwalidzkim
rampa dla wozkow X
wyposazenie w system informacji wizualnej i dzwigkowej X
utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym i ociemniatym

Zrodto: opracowanie wlasne
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9.4 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

9.4.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci
podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej moze by¢ definiowana jako calkowity czas
dotarcia od miejsca rozpoczecia podrozy do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Strefa
oddziatywania przystankow transportu publicznego w polskiej praktyce jest okreslona jako
obszar znajdujagcy si¢ w promieniu 500 — 1000 m od przystanku komunikacyjnego.
Odpowiada to czasowi dojécia do przystanku réwnego 6 — 12 minut. Czas doj$cia do
przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze migdzy
innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek si¢ znajduje oraz strat czasu
powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem
samochodowym.

Na podstawie analizy wynikéw przeprowadzanych badan dostgpnosci do przystankéw
komunikacyjnych, podjete zostang ewentualne konieczne dziatania majace na celu
poprawienie standardu w zakresie dost¢pnosci podroznych do infrastruktury przystankowe;j.
Racjonalna polityka przestrzenna uwzgledniajaca zagadnienia zwigzane z transportem jest
jednym z elementoéw zréwnowazonego rozwoju powiatu piskiego.

Powiat piski, w miar¢ posiadanych $rodkow finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia
mozliwie najwyzszego standardu przystankow komunikacyjnych, odpowiadajacego
potrzebom powiatowych przewozow pasazerskich.

W trakcie przebudowy droég powiatowych oraz — w uzasadnionych przypadkach i w miare
posiadanych funduszy — autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drog
powiatowych — powiat piski wujednolici standard przystankow komunikacyjnych,
uwzgledniajac przy tym:

e pelniong funkcje dominujacy (przystanek gtownie dla wsiadajgcych/wysiadajacych);

o liczbg pasazerow korzystajacych z przystanku;

e dostosowanie przystanku do potrzeb 0sob niepetnosprawnych i o ograniczone;j
zdolnos$ci ruchowe;;

e natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.
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10. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazera

System informacji pasazerskiej ma na celu integrowanie i podwyzszanie jakosci ustug
transportu zbiorowego. Przygotowany nieodpowiednio sprawia, ze transport zbiorowy
postrzegany jest jako chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany, niedostepny,
nieprzystgpny, oraz nieprzystosowany do potrzeb pasazeréw. Niedostatecznie rozbudowany
system informacji dla pasazerdéw jest przyczyng rezygnacji z odbywania podrdzy srodkami
komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad tez wazne jest, aby System
informacji pasazerskiej zawieral kompleksowe i tatwo dostepne informacje dla podroznych.

10.1 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacja procesu
polegajacego na przemieszczaniu sig, tj.:

e W momencie wystapienia potrzeby przewozowej;
e W trakcie oczekiwania na pojazdy komunikacji zbiorowej;
e w czasie odbywania podrézy Srodkami transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podr6znego nalezy publikowac:

e W pojazdach komunikacji powiatowej;

e na przystankach;

e W Internecie;

e poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegolnych rodzajow
informacji dla pasazeréw w zaleznosci od miejsca ich prezentacji
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TABELA 17. PLANOWANE SPOSOBY PRZEKAZYWANIA POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW INFORMAC]I DLA PASAZEROW W
ZALEZNOSCI OD MIEJSCA ICH PREZENTAC]I

Miejsce publikacji Zakres informacji

o Numer linii lub kierunek jazdy z wyszczegolnionymi wazniejszymi
miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom
jednoznacznie okresli¢ tras¢ przejazdu);

¢ Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdéw srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie);

e Regulamin przewozow;

o Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci
komunikacyjnej.

Pojazdy komunikacji zbiorowej

o Nazwa przystanku i numer stupka;
¢ Informacje o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie);
o Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku
albo informacja w jakim kierunku odjezdzajg autobusy;
¢ Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania si¢ z nim;
e Rozklad jazdy:
o  zalaminowany i umieszczony w ramce lub wydrukowany na
folii i przyklejony do tabliczki;
o  zawierajacy numer linii komunikacyjnej lub kierunek jazdy
Przystanki komunikacyjne autobusow;
o  wykaz kolejnych przystankow komunikacyjnych albo
miejscowosci, przez ktore wiedzie dalsza czes¢ trasy;
o godziny odjazdow autobusow;
o  hazwa przewoznika, informacje kontaktowe z osobg (albo
instytucja) odpowiedzialng za organizowanie linii;
o  Okres obowigzywania rozktadu jazdy;
o legenda ttumaczaca uzyte w rozkladzie oznaczenia.
o Informacje o zmianach rozktadoéw jazdy i ksztattu sieci
komunikacyjnej.

o Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdéw srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie);

Internet ¢ Informacje o zarzadcy przystankow komunikacyjnych i sposobie
skontaktowania si¢ z nim;

e Rozklad jazdy w formie tabelarycznej;

e Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztaltu sieci
komunikacyjnej.

e Rozktad jazdy;
Aplikacje mobilne e Informacje o zmianach rozktadoéw jazdy i ksztaltu sieci
komunikacyjnej.

Zrodto: opracowanie wlasne
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11. Kierunkirozwoju

Wyznaczajac kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zapewni
pasazerom wygodne warunki przemieszczania sig.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ otwarty na potrzeby wszystkich mieszkancow
powiatu piskiego.

Do zadan wyznaczajacych kierunki zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu piskiego naleza:

1. Utworzenie oferty przewozowej, ktora uwzgledni potrzeby min. 0sdb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej (niepelnosprawnych), oséb ktore ze wzgledu na wiek, stan
majatkowy lub tez stan zdrowia powinny mie¢ mozliwo$¢ dotarcia do lekarza, szkoty
lub pracy;

2. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb osob niepetnosprawnych.

3. Poprawa standardu ustug — operator bedzie dostosowywat tabor do potrzeb wszystkich
uzytkownikow;

4. Zapobieganie negatywnym skutkom nadmiernego rozwoju motoryzacji, tj. wzrostu
zanieczyszczen, wzrostu poziomu hatasu, zattoczenia drog, poprzez nowoczesny,
ekologiczny i relatywnie tani transport;

5. Zapewnienie odpowiednich polaczen.

12. Weryfikacja i aktualizacja planu zr6wnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego powiatu piskiego

W mysl art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb poddawany aktualizacji. W czasie
sporzadzania projektu planu transportowego nie sposob przewidzie¢ czynnikow, ktore moga
wplyna¢ na podjecie decyzji o koniecznosci weryfikacji 1 aktualizacji planu transportowego.

Przyjmuje sie, ze jezeli bedzie zapotrzebowanie to raz na dwa lata moze by¢ dokonywana
weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikéw zostanie
podjeta decyzja o ewentualnej aktualizacji planu transportowego.

Kazdorazowa aktualizacja planu transportowego zgodnie z art. 14 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym bedzie wymagala podjecia uchwaly zmieniajacej przez Rade Powiatu
Piskiego.
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13. Podsumowanie

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego stanowi realizacje
delegacji ustawowej naktadajacej obowigzek jego opracowania w przypadku planowania
organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Powiat Piski jako organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie przede wszystkim:

e podejmowal dzialania w celu realizacji niniejszego planu oraz w razie potrzeb
poddawat go aktualizacji;

e badat i analizowat potrzeby przewozowe;

e zawieral umowy o $wiadczenie ustug przewozowych.

60



Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu piskiego
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ZAYACZNIK nr 1

Przystanki bedace wlasno$cia lub w zarzadzie Gminy Pisz (Uchwala nr XIX/264/12 Rady
Miejskiej w Piszu z dnia 19 kwietnia 2012 r.)

e Lupki— Kolonia,

e Pietrzyki,

e Maszty,

e Turowo,

e Turowo Duze,
e Jaskowo,

e lysonie,

e Wiartel,

e Pisz, ul. Batorego,

e Pisz, ul. Wotodyjowskiego,
e Pisz, ul. Wojska Polskiego,
e Pisz, ul. Warszawska,

e Pisz, ul. Zagtoby.

Przystanki bedace wlasnoscia lub w zarzadzie Gminy Biala Piska (Uchwala nr XXV1/282/2012
Rady Miejskiej w Bialej Piskiej z dnia 26 kwietnia 2012 r.)

e Danowo,

o Dmusy,

e Swidry,

e Ruda,

e Biala Piska,
e Belczac,

e Bemowo Piskie,
e Cibory,

o Cwaliny,

e Dmusy,

¢ Drygaly,

e Gigtkie,

e Guzki,

o Jakuby,

e Kaliszki,

o Kolonia Kawatek,
e Komorowo,

o Konopki,

o Kowalewo,

e  Kruszewo,

e Kozuchy,

o Kozuchy Male,

o Kozki,
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e Kukly,

e Kumielsk,
e Lipinskie,
o Lisy,

e Lodygowo,
o  Mikuty,

e Monety,

o Myszki,

o Mysliki,

e Nitki,

e Nowe Drygaly,
e Oblewo,

e Orlowo,

o Pawlocin,

o Pogorzel Wielka,
o Radysy,

e Rakowo Male,

¢ Rogale Wielkie,

e Ruda,

e Skarzyn,

e Sokoty Jeziorne,
e Sulimy,

e Szkody,

o Szymki,

e Swidry,

e Swidry Koscielne,
o Wiosty,

e Wojny,

e Zabiele,

e Zalesie.

Przystanki bedace wlasno$cia lub w zarzadzie Gminy Orzysz (Uchwala nr XX1V/179/12 Rady
Miejskiej w Orzyszu z dnia 27 lipca 2012 r.)

o Suchy Rog
e Orzysz, ul. Rynek.
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X

Przystanki bedace wlasnoscia lub w zarzadzie Gminy Ruciane - Nida (Uchwala nr
XX1X/188/2012 Rady Miejskiej w Rucianym - Nidzie z dnia 21 grudnia 2012 r.)

e Osiniak — Piotrowo

e Wygryny,

e Onufryjewo,
o Popielno,

o Wierzba,

¢ \Warnowo,

o Wejsuny,

e Wojnowo,

e Karwica,

e Kirzyze,

e Ruciane — Nida, ul. Dworcowa,
¢ Ruciane — Nida, ul. Gatczynskiego,
¢ Ruciane — Nida, ul. Aleja Wczaséw.

Przystanki bedace wlasnos$cia lub w zarzadzie GDDKIA

Lp. Miejscowosé SlIEzA e . Stron_a
przystankow drogi
GMINA ORZYSZ
1 Dabroéwka Mata 2 L/P
2 Dabréwka 2 L/P
3 Drozdowo 2 P/L
4 Wezewo 2 L/P
5 Okartowo 2 L/P
6 Grzegorze 2 L/P
7 Orzysz, ul. Etcka 2 L/P
8 Wierzbiny 2 L/P
9 Strzelniki 2 L/P
10 Rostki Skomackie 2 L/P
11 Klusy 2 L/P
12 Ublik 1 P
13 Sumki 2 P/L
14 Orzysz, ul. Gizycka 2 L/P
15 Orzysz, ul. Wojska Polskiego 2 L/P
16 Szwejkdéwko 2 L/P
17 Gaudynki 4 L/P
18 Nowe Guty 2 L/P
19 Kwik 2 L/P
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GMINA RUCIANE - NIDA

20 Osiniak - Piotrowo 2 L/P
21 Ruciane - Nida, ul. Dworcowa 2 L/P
22 Szeroki Bor 2 L/P
GMINA PISZ
23 Szeroki Bor Piski 2 L/P
24 Jagodzin 2 L/P
25 Snopki 2 L/P
26 Pisz, ul. Olsztynska 2 L/P
27 Pisz, ul. Grunwaldzka 2 L/P
28 | Pisz, ul. Dr Wladystawa Klementowskiego 2 L/P
29 Pisz, ul. Kwiatowa 1 P
Pisz, ul. Mecenasa Andrzeja Stefana

30 Mireckiego . L

31 Pisz, ul. Wojska Polskiego 2 L/P
32 Lupki 2 L/P
33 Babrosty 2 L/P
34 Rybitwy 2 L/P
35 Kociot Duzy 2 L/P
36 Rakowo 2 L/P
37 Kwik 2 L/P
38 Kociotek Szlachecki 2 L/P
39 Szczechy Wielkie 4 L/P
40 Trzonki 2 L/P
41 Jeglin 4 L/P
42 Maldanin 2 L/P
43 Pisz, ul. Warszawska 3 L/P
44 Szparki 2 L/P
45 Katgczyn 2 L/P
46 Bogumity 2 L/P
47 Turowo Duze 2 L/P
48 Jeze 2 L/P
49 Dhutowo 2 L/P

GMINA BIALA PISKA

50 Kaliszki 6 L/P
51 Biata Piska, ul. Moniuszki 2 L/P
52 Komorowo 2 L/P
53 RolKki 2 L/P
54 Swidry 2 L/P
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